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Forord

Hoga farter pd vdra vigar dr den enskilt viktigaste orsaken
till att s& manga dor i trafiken. Men hoga farter har ocksd
stor betydelse fran miljosynpunkt.

Brinsleforbrukningen — och ddrmed utslippen av koldioxid
— stiger snabbt vid hastigheter 6ver 90-100 km/h. Strivan
efter hogre farter dr ocksé den viktigaste drivkraften bakom
den utbyggnad av motorvigar som pagédr runtom ilandet.
Vigbyggena betyder stora ingrepp i landskapet, men de
hogre farterna innebir dessutom att trafiken okar, att fler
viljer bilen framfor kollektivtrafiken, och att godstranspor-
terna 6kar och flyttar frin spar till viag.

Med rapporten “Légre farter sparar liv och riddar miljon”
vill Naturskyddsforeningen oka kunskapen om hastighe-
tens betydelse f6r miljon och trafiksikerheten. Var vikti-
gaste tes dr att farterna pd véra viagar maste ned bade for
miljons skull och for att minska vigdoden. Vi dr ddrfor
mycket kritiska till regeringens forslag att hoja den hogsta
tilldtna hastigheten fran 110 till 120 km/h. Sistirapporten
presenteras Naturskyddsforeningens forslag pa atgirder for
att fa ned farterna pd véra vigar.

Rapporten ir ett resultat av insatser frdn méanga personer,
frimst Anna Ehring, Jens Forsmark, Ylva Rylander och
Magnus Nilsson. For slutredigeringen ansvarar Magnus
Nilsson, trafikexpert vid Naturskyddsféreningens riks-
kansli.

Ekonomiskt har rapporten mojliggjorts tack vare stod fran
NTF och Vigverket.

Svante Axelsson,
Generalsekreterare, Naturskyddsféreningen
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Sammanfattning

Riksdagens etappmal for den sd kallade Nollvisionen har
varit att till 2007 minska antalet dodade i vagtrafiken till
270 personer per ar.

Det finns ocksé ett mal for trafikens utslapp av koldioxid.
Ar 2010 ska utslippet inte vara hégre dn ar 1990.

Dessa bigge mdl hanger ihop. For att sikerhetsarbetet
ska bli framgdngsrikt dr ligre farter helt avgorande, men
dven nir det giller att minska utsldppen ar sinkta farter
viktigt.

Efter manga forlorade &r gir nu utvecklingen pé olycks-
sidan 4t ratt hall. 2006 dodades 431 personer i vagtrafiken
(preliminira siffror). Det dr en minskning jamfort med
tidigare siffror under 2000-talet, men betyder samtidigt att
det fortfarande dr ldngt till etappmalet for 2007. Krafttag
behovs.

Avgorande for att olyckstalen ska kunna minskas ytterli-
gare dr att de verkliga hastigheterna pd vigarna sjunker. For
detkrivs bade att respekten for fartgrinserna forbattras och
att fartgranserna skarps.

P4 utsldappssidan finns inte samma positiva utveckling.
Mellan 1990 och 2005 dkade tvdrtom vagtrafikens koldiox-
idutslapp med 11 procent. Trots ldginblandning av etanol
i bensin, hojda oljepriser och allt fler miljobilar, fortsétter
vagtrafikens koldioxidutsldpp att oka.

En orsak dr den tunga trafikens tillvixt, en annan de hoga
farterna. Om alla bilister respekterade fartgrianserna skul-
le koldioxidutslippen minska med 700 000 ton per &r, en
minskning med fyra procent. For personbilar handlar det
fraimst om att fa ned de riktigt hoga farterna, dvs 6ver 100
km/h. For lastbilar 6kar utsldppen per km snabbt redan vid
fartokningar fran 70 km/h och uppét.

Lagre farter i vdgtrafiken &r ett av de billigaste sitt som
finns att dimpa koldioxidutslippen, frimst ddrfor att det
samtidigt leder till att antalet dédade och svart skadade i
trafiken minskar. Men lagre farter sinks ockséd kostnaden
for bilisten, dels genom att bransleférbrukningen sjunker,
dels genom att slitaget pd bilen minskar.

For att uppna bade nollvisionens delmal om hogst 270
dodade och miljomalet om oforandrade koldioxidutsldpp
1990-2010 behovs darfor:

+ Skdrpta hastighetsregler

+ Okad hastighetsovervakning

* Regler och skatter som motverkar onodigt starka och
brinsleslukande motorer pé bilarna

+ Opinionsbildning for ldgre farter och minskad bilism

« Forbittrad konsumentinformation

+ Omprioritering avinfrastrukturanslagen sé att satsningar
pabittre trafiksikerhet prioriteras framfor satsningar som
framst ska mojliggora hojda farter

Vigverket har regeringens uppdrag att senast den 1 januari
2008 foresld ett nytt etappmal for trafiksikerhetsarbetet.
Under 2008 har regeringen ocksa utlovat en ny samlad kli-
matpolitik. Samtidigt vill regeringen hoja den hogsta till-
latna hastigheten fran 110 till 120 km/h, en atgiard som
direkt saboterar bade sikerhets- och klimatarbetet. Med
en trafiksikerhetspolitik inriktad pa att sinka de verkliga
farterna pé véra vigar kan vi f4 ned bdde olyckstalen och
koldioxidutsldppen frén trafiken. Fran miljésynpunkt dr
det sarskilt viktigt att forhindra trafik i hastigheter over
100 km/h.
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1. Nollvisionen
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Antal dédade i trafiken jamfort med etappmalen mot nollvisionen
Sjukdomsfallen exkluderade fér hela perioden 1996 och framat

(efter VTI).

Den s k Nollvisionen:antogs av riksdagen1997"

"Det ldngsiktiga mdlet for trafiksikerheten skall vara att
ingen skall dédas eller skadas allvarligt till foljd av trafiko-
lyckor inom vigtransportsystemet (nollvisionen).”

“Viigtransportsystemets utformning och funktion skall an-
passas till de krav som foljer av nollvisionen.”

Aret ddrpa preciserades ett delmal i regeringens trans-
portpolitiska proposition?:

“Antalet personer som dodas till foljd av vigtrafikolyckor
bor ha minskat med minst 50 % till dr 2007 riknat frdn 1996
drs nivd.”

Dessa biagge beslut dr grunden f6r det mal om hogst 270
dodaivigtrafiken 2007 som lange styrt trafiksakerhetsar-
betet.

1 Nollvisionen och det trafiksikra samhillet. Prop 1996/97:137
2 Transportpolitik fér en halloar utveckling. Prop 1997/98:56

2002

2003 2004 2005

(J Faktiskt antal
/ Etappmal

2006 2007

Malsattningen har flera gdnger upprepats av riksdagen,
senast varen 2006° .

Vigen mot nollvisionens delmél har varit besvirlig. Fran
1996 til1 2000-2002 dkade antalet dodade fran drygt 500 till
ca 550. Direfter har dock kurvan borjat peka nedat och
dodstalet sjonk 2005 till 440 dodade, den ldgsta siffran pa
60 ar. Minskningen fortsatte under 2006 till 437 (preliminar
siffra).

De viktigaste forklaringarna till nedgangen ar dels dtgér-
deridekommunala vignaten, dvs inne i titorter, dels “rik-
tade” trafiksdakerhetssatsningar — hastighetskameror, hojda
hastighetsboter, mittricken, rensning av dikesrenar fran
trad, stenar m m.

3 Moderna transporter. Prop. 2005/06:160
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For den fortsatt utvecklingen ar tre faktorer avgorande:
- att hastigheten pa vigarna sdnks

- attandelen drogpaverkade forare sjunker

- att fler anvinder bilbélten

Betydelsen av dessa dtgirder illustreras av féljande tabell !

Hastighet 40-50 % -30 %
Nykterhet over 90 % -20 %
Biltesanvandning 85-90 % -10 %
Alla tre faktorer -50 %

Av tabellen framgdr att ca hilften av dodsfallen i vigtrafiken
beror pd att inte alla bilforare f6ljer de tre enkla reglerna:

L. Var alltid nykter nir du sétter dig bakom ratten!
2. Spédnn pa dig baltet!
3. Kor aldrig fortare dn hastighetsgrinsen!

Dirutover har fortsatta satsningar pa sikrare vigar — framst
mittracken och rensning av vigarnas sidoomréden —liksom
vissa tekniska forbéttringar pa fordonen, bl a antisladdut-
rustning, ocksa betydelse.

For att minska antalet berusade forare forbereds en lag-
stiftning som gor alkolds obligatoriska. For att f upp bilbal-
tesanvandningen maste fler bilforetag formads att installera
biltesvarnare i sina bilar.

Ingen enskild atgird eller forandring skulle dock ge sd stort
genomslag som lagre hastigheter.

1 Berakningen dr utford av Gunnar Carlsson, NTF.

Men Ake,
hurar det

L Jag *b«;'% en fartsyndare

nyss. Han sag mig i
8gtonen och frigade:
usen Nar Ar det olagdlig
att va:‘a novgpal?"
—Qch dar sbir man,
svars\ds, med sin fula
mossa.
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2. Klimatmalet

1
Transporter Transporter

31,9 %

31,5 %

1990 1995

Transporterna svarar for en allt stérre andel av de svenska koldioxidutslappen.

Det nuvarande svenska klimatmadlet faststilldes av riksda-
gen 2002 och innebir att utsldppen av de sex klimatgaser
som ingdr i det s k Kyotoprotokollet' mellan 1990 och 2010
ska minska med fyra procent. Inom EU har man nyligen
enats om en minskning med 20 procent mellan 1990 och
2020.

For vigtrafiken i Sverige finns ett sarskilt sektorsmal som
innebdr att utsldppen av koldioxid 2010 inte ska vara hogre
an 1990. Detta mél har senast bekriftats av riksdagen varen
2006

Nir det giller den 6vergripande klimatpolitiken kom-
mer de politiska mélen fram till 2010 troligen att klaras.
Viktigast dr att utslippen av metangas frdn sophantering
ochjordbruk har minskat, men dven utslappen av koldioxid
har gétt ned, fraimst inom bostadssektorn.Pé trafikomréadet
gar det tyvirr simre. Mellan 1990 och 2005 okade vigtra-
fikens koldioxidutslapp med 11 procent. Om trenden fort-
siatter kommer utsldppen 2010 att vara 18-20 procent hogre
dn 1990. Huvudforklaringen ér att den tunga, dieseldrivna
trafiken har okat kraftigt.

1 Koldioxid, metan, dikvaveoxid (lustgas), fluorkolviten (HFC), fluorkarboner (FC) och svavelhexafluorid
(SFe)
2 Sveriges klimatstrategi. Prop 2001/02:55

Transporter
38,4 %

Transporter
35,5 %

2005
Personbilar 12,0 12,6
Latta lastbilar (under 3,5 ton) 1,1 1,6
Bussar 1,0 0,7
Tunga lastbilar (3,5-16 ton) 0,3 0,3
Tunga lastbilar (6ver 16 ton) 2,6 3,8
MC och mopeder 0 0,1
Totalt (miljoner ton) 17,3 19,9

Utslapp av koldioxid fran vigtrafiken i Sverige 1990 och 2004 (miljoner
ton koldioxid). K&lla: SCB 2005.

Bensinforbrukningen har ddaremot i stort sett legat stilla.
Okningen av privatbilismen har kompenserats av att bi-
larna (trots 6kade vikter och starkare motorer) blivit mera

brinslesnila.
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3. Hoga hastigheter skadar miljon

Bransleférbrukning (1/100 km)

Hastighet (km/h)

Hur mycket koldioxid som slapps ut frdn vigtrafiken ir,
enkelt uttryckt, produkten av tre faktorer:

Antal korda km (trafikarbetet)
X
Energianvindningen per km (energieffektiviteten)
X
Andel fossila drivmedel

BRANSLEFORBRUKNING
GAMLA PERSONBILAR

BRANSLEFORBRUKNING
SNITT DAGENS PERSONBILAR

BRANSLEFORBRUKNING
NYA PERSONBILAR

Med hastigheten kan vi i forsta hand paverka den andra
faktorn, dvs energieffektiviteten. Ligre fart betyder att
bréansleforbrukningen och darmed koldioxidutsldppen per
km sjunker’.

Brinsleforbrukningen ér tydligt kopplad till hastigheten
for samtliga fordonstyper. En grundforklaring r att luft-
motstandet 6kar kvadratiskt mot hastigheten. Dessutom ar
den rorelseenergi som forloras vid ett stopp eller inbroms-
ning storre ju hogre hastigheten ar.

1 Miljéeffekter av 30 km/h i titort. VTl Meddelande 869. Ragnar Hedstrém (1999)
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Bilmotorer dr injusterade sd att de fungerar mest effektivt
da bilar kor i konstant fart ca 70 km/h. Stiger hastigheten,
okar bransleférbrukningen per km snabbt. Ndgotliknande
intraffar om farten sjunker. Vid lagre farter anvinds oftast
lagre vaxlar, vilket betyder att bdde motorvarvtalet och
brinsleforbrukningen okar.

Nir hastigheten for en personbil 6kar fran 70 till 90 km/h
okar bransleforbrukningen per kilometer med 9 - 13 pro-
cent. For tunga fordon dr motsvarande 6kning hela 22-26
procent.

I praktiken 6kar bransleforbrukningen (och darmed kol-
dioxidutsldppen) vid dessa relativt hoga hastigheter &nnu
mera eftersom en hogre fart ofta innebir fler och krafti-
gare inbromsningar och accelerationer. Under acceleration
giller inte normala virden utan dé stiger brinsleforbruk-
ningen, oavsett fart.

Detta blir sarskilt tydligt vid ldgre farter, t ex i titortsom-
rdden. Vid jamn fart dr bilens briansleférbrukning per km
normalt hogre vid 30 km/h dn vid 50 km/h. Men en ldgre
grundhastighet betyder samtidigt att farten blir jimnare
och antalet accelerationer minskar. Detta ar forklaringen
till att man vid flera studier har kunnat visa att bilarnas
brinsleforbrukning faktiskt inte stiger nar gatunitet skyl-
tats ned fran 50 till 30 km/h utan tvirtom sjunker.

Pa de statliga vigarna overskrids hastighetsgranserna vid
nistan 60 procent av trafikarbetet. De allra flesta bilar kor
alltsa fortare dn den hogsta tillatna hastigheten! Hastig
hetsoverskridandena berdknas orsaka extra utslapp av 700
000 ton koldioxid per ar. Det motsvarar ca 4 procent av de
totala utsldppen fran vigtrafiken?.

2 Klimatstrategi for transportsektorn. Vdgverket publikation 2004: 102.

Bullerstorningarna frén trafiken okar i takt med hastig-
heten. Dé personbilar kor snabbare dn 40-50 km/h 6ver-
rostas motorljudet av buller fran dédcken. Sedan 6kar bullret
ytterligare. Nér hastigheten okar fran 90 till 100 km/h 6kar
bullret med 25 procent®.

Hogre hastigheter ger dven 6kat slitage pé fordon och dick
vilket 6kar partikelhalterna i luften, och hogre utslidpp av
kviveoxider.

Nytt hastighetssystem ger 6kade utslapp

I mars 2007 dverlimnade regeringen ett forslag till riksda-
gen om ett nytt system for hastighetsgranser* . Forslaget
innebir att nuvarande system med 20-intervall (30, 50, 70,
90 eller 110 km/h) ersitts av ett nytt system med 10 km-in-
tervall (30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100, 110 eller 120 km/h).
Om man gor det lagligt att kora upp till 120 km/h pa véra
motorvigar, kommer koldioxidutsldppen fran vigtrafiken
att 6ka. Nir hastigheten stiger fran 110 till 120 km/h 6kar
koldioxidutslappen med 10-15 procent.

3 http://www.vv.se/templates/page3 565.aspx. Vagverket
4 Prop 2006/07:73. Nya hastighetsgrénser
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4. Hoga hastigheter ar livsfarligt

() e———tY
6 e—r 1
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REAKTIONSSTRACKA
I BROMSSTRACKA
I TOTAL BROMSSTRACKA

Bromsstréackorna galler bara vid torrt viglag. Vid daligt vaglag kan bromsstrickan bli 4 ganger sa lang.

De flesta trafikolyckor kan i det ena eller andra avseendet
kopplas till hastigheten —hade en eller flera av de
inblandade hallit ligre hastighet hade olyckan blivit
mindre allvarlig eller kanske kunnat undvikas. Med hogre
fart kar bade riskerna for olyckor och konsekvenserna.
Krockar ilaga farter ger plitskador eller lindriga
kroppsskador vid hoga farter dodas man.

Négra exempel:
+ 190 km/h dr stoppstrackan pé torr asfalt ca 65 meter, i
100 km/h dr den 78 meter! Om du bromsar vid 100 km/h
har du efter 65 meters bromsstriacka en hastighet pa 50
km/h, dvs skillnaden mellan 90 och 100 km/h vid denna
situation dr 50 km/h'
+ 130 km/h dr den totala stoppstrickan (for reaktion +
inbromsning) pa torr asfalt ca 13 meter, i 50 km/h 4r den
27 meter! Om du bromsar vid 50 km/h hinner du firdas

14 meter redan innan du borjar bromsa.

1 Myter och sanningar om hastighet, NTF 2004

+ Vid 30 km/h hinner du stanna bilen innan du nér fram
till en medtrafikant som du uppticker pa 13 meters hall. I
det andra fallet kor du pd medtrafikanten i en hastighet av
6ver 50 km/h!

+ Om det kliver ut en dlg 45 meter framfor dig och du kor i
90 km/h, hinner du bromsa ned till 70 km/h innan det
smiller, men bara till 100 km/h om du kérti 110 km/h
fran borjan. Chansen att dverleva dr naturligtvis mycket
storre i det forsta dn i det andra fallet.

+ Kor duavvigen ochiniett trad, har du viss chans att
klara dig om du koér i 70 km/h. K6r dui90 km/h ar risken
att du dor stor - smillen motsvarar ett fall fran tionde
vaningen.

+ En fotgdngare som blir pakord i 30 km/h 6verlever i nio
fall av tio. Vid 50 km/h 6verlever bara tva av tio’.

2 Kalla: Ratt hastighet kan radda liv, Vagverket 2004
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Risk att dédas respektive skadas svart

Risk att dodas / skadas

-10 0 +10
Hastighetsandring i procent

Kalla: Regeringsuppdrag om hastighetsgranserna pa vagarna. Véagberkets pu-

blikation 2005:100

100 %

80 %

60 %

40% |

20 %

’ 0 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h

Kélla: Svenska kommunférbundet 1998

Hastigheten dr oftast helt avgorande for effekterna av en
olycka. Vid dessa hastigheter overlever de flesta kollisionen
om cykelhjidlm och bilte anvands. Hojs kollisionshastighe-
terna 20 km/tim 6ver dessa nivder dor de flesta:

+ 30 km/h vid kollision mellan bil och gdende/cyklist

+ 50 km/ h vid sidokollision

+ 70 km/ h vid frontalkollision mellan tvé likvirdiga fordon
eller med ett mycket hart foremal, t ex en bergvigg.
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5. HoOga hastigheter skadar samhallsekonomin

Optimala ( y) och nuvarande (®) hastigheter fér personbilar pa
olika typer av landsbygdsvagar.

Olyckor + restid + bensin +
dack + avgaser (kr/pb.km)

Medelhastighet (km/h)

Hogre farter betyder inte bara storre risk for att dodasutan ~ Pilarna ovan anger den limpligaste snittfarten pa olika vig-
ger ocksd ettantal andra negativa effekter, t ex okar. slitaget ~ typer:

pé fordonen och vigarna liksom avgasutslippen. Om man + P4 motorvigar borde snittfarten vara ca 95-96 km/h
vager samman de tidsvinster man gor genom att kora fort + P4 2-falts 110-vagar borde snittfarten vara ca 80 km/h
med de dkade kostnader i form av 6kade olycksrisker, 6kat + P4 2-falts 90-vigar borde snittfarten vara ca 70 km/h
slitage pd fordon och vigar och den 6kade miljobelastning- + P4 2-fdlts 70-vdgar borde snittfarten vara ca 60 km/h

en som orsakas, finner man att det i ménga fall vore myck-
etlonsamt for samhillet att f4 ned farterna pa vigarna.

10
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Samhillsekonomiska kostnader for genomsnittlig
personbil pa motorvag.

Kr/km

CO2
BENSIN
NOx

HC
DACK

0
®@ ® ® ® ® W @ & W ®

Hastighet (km/h)

Aven privatbilister skulle tjina rent ekonomiskt pa ligre

farter. Lagre farter betyder lagre bransledtgdng och mindre
slitage pa bilen. En séinkning av medelhastigheten pé vigar @@
och gator med 5-10 km/h skulle sinka kostnaderna for den

enskilde bilisten med 600 kr per ar'. A Det ar négot
k mﬁmﬁ det? ménmskgvg-na satt

u\op for att ermra

ﬁ scn arts al
rtakommahc\en,
fv' mm Son.

1 Myter och sanningar om hastighet, NTF 2004
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6. Genomsnittsbilisten kor fortare an lagligt

Du kévde just
{3“0'. evi \agstadic-
skeola i \‘110 nyck..

Det giller
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undarn
borY g gt

vnal

i

Mer dn varannan bil kors fortare dn gillande hastighets-
grins. Var femte dverskrider gransen med mer dn 10 km/h.
Om alla foljde nuvarande hastighetsregler skulle olycksta-
len minska dramatiskt. Enligt en utvirdering som norska
Transportgkonomisk Institutt (TOI) gjort at Vagverket
skulle antalet dodade pd de svenska vigarna minska med
38 procent om fartgrinserna respekterades, vilket motsva-
rar nistan 200 personer'. En sddan forandring skulle inne-
béra att Nollvisionens etappmal om hogst 270 dodade ome-
delbart skulle uppnas med rége.

Hastighetsreglerna overskrids i stor omfattning inte bara
av privatbilister utan dven av yrkestrafiken. Fortkérning,

1 Improving Road Safety in Sweden. T@I rapport 489/2000

12
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overlaster, olagligt 1dnga arbetspass m m ér olika sétt for
vissa akeriforetag att forsoka starka sin konkurrenskraft i
en tuff bransch 2. Konsekvensen blir att transportpriserna
péd konstlad vig hdlls nere pa en lag niv4, vilket i sin tur dri-
ver upp godstrafiken pd vig och forsaimrar konkurrenskraf-
ten for mindre miljobelastande alternativ, t ex tdg, dar det
inte dr lika latt att fuska. Utover de orittvisa konkurrens-
forhéllandena leder den vixande godstrafiken bédde till
okade olycksrisker for 6vriga trafikanter och 6kad miljobe-
lastning pa grund av 6kade utslapp.

2 Vid stora hastighetsovertradelse dkar dock totala kostnaden for foretagen varfor en 6kad lonsamhet
inte uppnas. Manga transportféretag har borjat forsta detta vilket lett till att hastigheterna sjunkit for
vissa foretag.
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Genomsnittliga hastigheter och hastighetséverskridanden.

13
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7. Sankta farter ger en mer hallbar samhallsstruktur

Sankta farter i vigtrafiken ricker inte pd langa vigar for att
nd de ldngsiktiga klimatmalen. Den viktiga poangen med
att verkligen fa ned farterna dr istillet att detta 4r en av de
billigaste atgidrderna som finns nir vi ska forséka dimpa
utsldppen av koldioxid, frimst ddrfor att det samtidigt leder
till att antalet dodade och svédrt skadade i trafiken mins-
kar.

Men ldgre farter har inte bara kortsiktiga, direkta effekter
pé utsldppsnivderna. Ligre farter paverkar hela transport-
systemets och samhiillets strukturella utveckling pa ett sitt
som dr bra fran miljosynpunkt:

« Kortare korstrackor. Hur langt vireser beror pé hur fort
det gdratt kora. Om hastigheten sanks, 6kar restiderna med
bil. Lagre farter leder ddrfor till kortare korstrackor vilket
i sin tur betyder ligre bransleforbrukning och minskade
koldioxidutsliapp. Andra effekter ér att slitaget pd vigar och
fordon minskar liksom bullret.

- Minskade koldioxidutslipp per km. Vid ligre farter
sjunker brinsleférbrukningen (se kap 3).
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- Forbittrad konkurrenskraften for kollektiv- och spar-
trafik. Lagre farter betyder att skillnaden i restid mellan att
resa i egen bil eller att ta bussen eller taget minskar. Fler
kommer ddrmed att vilja att resa kollektivt i stillet fér med
bilen, vilket minskar miljobelastningen. Lagre fart pa vi-
garna betyder dessutom att en del gods kommer att flytta
over fran lastbil till jarnvig med ligre utsldpp som f6ljd.

- Minskat tryck pa att dra nya vigar genom virdefulla
natur- och kulturmiljéer. Med ldgre farter pd vigarna
sjunker olyckstalen vilket sammantaget minskar den sam-
hillsekonomiska nyttan av att bygga nya motorvigar. Med
farre vagbyggen minskar risken for konflikter mellan vag-
systemet och naturvarden.

Vid sidan om miljévinsterna betyder ldgre farter dven en
forbattrad sikerhet och en 6kad tillganglighet till vigsyste-
met for cyklister och fotgingare. Detta dr sdrskilt viktigt for
barn, dldre och andra som inte har tillging till egen bil.
Maénga vagar sig inte ut pa vigarna om farten ar for hog.
Okad cykling forbittrar folkhdlsan.

lnte dricka sprit
och kéva f3y fort?
Mev... det &r ju min
eMa (’lObb(h
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8. Attityder till hastigheter och hastighetsgranser

"Hur tycker du att de skyltade hastighetsgransema é&r pa..."
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Kélla: Regeringsuppdrag om hastighetsgrénserna pa vagarna. Vagverket publikation 2005:10

Hos den svenska befolkningen finns en utbredd oro for de
hoga hastigheterna pa véra vigar. Enligt en enkit, utford
av Transek AB pa uppdrag av Vigverket, anser de flesta
svenskar att nuvarande hastighetsgrinser i stort sett dr vl
avvigda, men att de verkliga farterna pd vigarna ar alldeles
for hoga.

Dags att 4a i tned
hirdhandskarna for
atevfallsfortkdrarc.
gi&msi f\l‘Jhagcns hga:‘
wda pifalid. 4 4
Laura ?As hley- 1&:{-“!;1;"
i bilen!
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"Hur tycker du att det verkliga trafiktempot (de hastigheter som i allménhet halls) &r pa...”
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Kalla: Regeringsuppdrag om hastighetsgranserna pa vagarna. Vdgverket publikation 2005:10

Betriffande landsbygdsvigar tycker majoriteten att grin-
serna dr lagom. Drygt 40 procent tycker de dr nagot for laga
péd 110-motorvigar, knappt 40 procent pa 90-vigar och ca
20 procent pa 70-vigar. Min tycker i hogre utstrickning dn
kvinnor att hastigheterna ar for ldga.

I stiderna dr man i huvudsak nojd med de 50- och 30-
grianser som finns med ndgra undantag. P4 30-strackor dar
det inte finns skolor eller daghem tycker 40-50 procent att
gransen ir for 1ag. A andra sidan tycker ca 70 procent att den
tilldtna hastigheten dr for hog pad 50-gator vid skolor eller
daghem.

I flertalet fall tycker en majoritet av de intervjuade att nu-
varande hastighetsgrinser dr lagom. Mindre dn hilften
tycker att de tilldtna hastigheterna pa motorviagar bor
hojas.

Pd landsbygdsvigar tycker ca hilften att tempot dr ndgot
eller alldeles for hogt. Maximalt 10 procent tycker det ar for
lagt, med den hogsta siffran for motorvigar. Mian tycker i

storre utstrickning dn kvinnor att tempot dr for lagt. I tét-
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orter tycker mycket f4, max 10 procent, att tempot ir for
lagt. Det giller for 30-gator dar det inte finns skolor eller
daghem. Sammanfattningsvis kan man konstatera att for
allavig- och gatutyper tycker ca hilften, och i nagra fall fler,
att tempot dr alldeles eller ndgot f6r hogt. Mycket fa, under
10 procent, tycker det dr for lagt.

Tuffare bilar — hogre farter?

Svenska bilar dr de 6verldgset mest brinsletorstiga i Europa.
En forklaring dr att andelen dieselbilar dr ligre i Sverige d4n
iresten av Europa. Viktigare 4r dock att svenska bilar ar
béde tyngre och mera motorstarka dniandralidnder (inklu-
sive vara grannlidnder Norge och Finland).

Bilarna har dessutom blivit allt tyngre och allt motorstar-
kare. I borjan av 90-talet vigde mindre 4n 10 procent av de
nysalda personbilarna mer dn 1 500 kg. Idag har andelen
okat till 6ver 50 procent. Parallellt har bilarna fatt allt star-
kare motorer. Mellan 1990 och 2002 6kade den genomsnitt-
liga motorstyrkan i nyforsalda bilar i Sverige frén 81 kW
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Sverige har numera genomgatt krockprov och betygsatts av
Euro NCAP. Nio av tio bilar som siljs har fatt fyra eller fem
stjarnor av fem mojliga i testerna.

Claes Tingvall, trafiksdkerhetsdirektor vid Vagverket, ger
foljande tips till den som ska kopa ny bil *:
+ Se till att bilen har antisladdsystem. Enligt en studie som
Vigverket varit med att ta fram halverar antisladdsystem
risken for svara och dédande olyckor vid halt viglag.
* Vilj en bil med bra whiplash-skydd. 65 procent av alla
personskador i trafiken dr pisksnartskador.
+ Vilj en bil som viger mellan 1 000 och 1 500 kg. Om den
bara ska anvindasititortstrafik kan den viga ned mot 900

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 kg.
« Stadsjeepar ger falsk trygghet. I krockprov far jeepar ge-

Genomsnittliga utslapp av koldioxid (g/km) fran nya bilar i EU:s femton med- nerellt saimre resultat i frontalkollisioner dn vanliga person-

lemslander 1995-2002, bilar. De 4r ocksd mer benigna att volta till f6ljd av hogre

tyngdpunkt.

For dem som fardaside stora bilarna kan utvecklingen ha ¢~ Under 1000 kg
=% 1000 - 1299 kg
£ 1300 - 1499 kg
|7~ 1500 - 1699 kg

7 Over 1700 kg

inneburit en forbattring av sikerheten. Ur ett helhetsper-
spektivhar dock denna sikerhetsvinst delvis neutraliserats
av att trafiksidkerheten forsamrats fér dem som reser i litt-
tare fordon. Vid en krock mellan en tung och en ldtt bil far
alltid den littare bilen ta den virsta stéten. Aven for cyklis-

Procent

ter och for fotgingare leder tyngre bilar till en forsamrad
trafiksdkerhet. Utvecklingen mot tyngre bilar kan péd detta
satt skapa en “kapprustning” dédr den enskilde bilisten
tvingas kopa en allt tyngre bil for att den egna trafiksiker-

heten inte ska férsimras. Att motorerna blivit starkare ar
inte framst kopplat till att bilarna blivit tyngre och dérfor 1990 1995 2003

kriver storre kraft for att drivas, utan ér till stor del en

trendmdssig forandring till en trafikmiljo med hogre farter ~ Andel nyregistrerade personbilar i Sverige i olika viktklasser 1990-2003 (pro-

och en tuffare korstil, tva faktorer som forsamrar trafiksi- cent).
kerheten.
I takt med att bilarna fatt en sdkerhetsmissigt mera ge-
nomtinkt utformning har dock viktens betydelse for saker-
heten vid en krock minskat. Nastan alla bilar som siljs i .
1 http://www.vvse/templates/page3____12795.aspx Vigverkets hemsida
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Partiklar

Trafikens utslapp av mycket sma partiklar skadar allvarligt
minniskors hilsa niar de tranger djupt ner i lungorna.
Fordonens utsldpp sker i markniva, dessutom ofta i miljéer
ddr manga ménniskor vistas. Partiklar ger bdde akuta och
kroniska effekter pa hilsan, bl. a genom hjart- och kirlsjuk-
domar och sjukdomar iluftvigarna. Vanliga kéllor till par-
tiklar i tatortsmiljo 4r damm som till stor del bildas genom
slitage av dédck och vigbana och som sedan virvlas upp av
trafiken'. Storleken pa denna uppvirvling dr starkt bero-
ende av hastigheten.

Varje dr slits ca 130 000 ton vigbeldggning loss och ham-
nar, tillsammans med 9 000 ton dicksmaterial, i diken,
bickar, sjdar och hav —eller andas in av ménniskor. I stoftet
ingdr en rad farliga dmnen, till exempel zink, kadmium och
bly. Stora méngder cancerframkallande kolviten (PAH),
formodligen mer dn fran avgaserna, nar ocksd miljon genom
déckslitaget®. De griansvirden for partikelhalter som EU
faststdllt av medicinska skl 6verskrids i de flesta svenska
stadskdrnor och lings de flesta hogtrafikerade vigar.

Eftersom barn dr kortare, mera aktiva och andas snabbare
utsitts deras lungor for hogre partikelbelastning dn

vuxna.

Motorvdgar eller battre trafiksakerhet?

Huvuddelen av de investeringar staten gor i vagnatet syftar
till att mojliggora 6kade hastigheterna. Mycket mindre sat-
sas pa atgdrder direkt riktade pd att gora vignitet sidkrare.
Denna inriktning har negativa konsekvenser bade for tra-
fiksdakerhets- och miljoarbetet:

+ Om pengarna satsades pd riktade trafiksikerhetsatgarder
—tex hastighetsovervakning, mittricken och/eller att

1 http://www.naturvardsverket.se Naturvardsverkets hemsida
2 http://www.vv.se/templates/page3 253.aspx Vdgverkets hemsida
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Kalla: Regeringsuppdrag om hastighetsgrénserna pa vdgarna. Vagverket
publikation 2005:10

rensa sidoomraden kring vdgarna frin stenar, trid m m
—skulle trafiksikerhetsvinsterna bli betydligt storre dn de
vinster som gors nir man t ex bygger ut vissa vigstrackor
till motorvigsstandard.

« Satsningen pd storre vigar betyder att hastigheterna okar,
vilketisin tur 6kar trafiken dels pd den stricka som berors
av sjilva nysatsningen, men dven pa resten av vignitet.
Okningen av tillfartstrafiken pd det 6vriga vignitet kan ofta
vara minst lika stor som den 6kning som sker pa den direkt
berorda vigstrickan. Dessa trafikokningar driver upp mil-
jopaverkan pa flera olika sitt (6kade utslidpp per km, 6kad
total trafik, simre konkurrenslige for kollektivtrafik m.m.).
Men den 6kade vigtrafiken forsimrar samtidigt trafiksa-
kerheten pé det 6vriga vignitet®.

3 Sl6seri med pengar, miljo och manniskoliv i vigplaneringen. Naturskyddsforeningen 2006
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9. Naturskyddsforeningens krav for sakrare trafik
och battre miljo

Reella fartminskningar i vigtrafiken dr mycket angeldget < Skirpta hastighetsregler. Naturskyddsféreningen dr myck-

béde for trafiksdkerheten och for miljon. Frén utslappssyn- et kritisk till regeringens planer pa att hoja den hogsta till-

punkt dr det sarskilt viktigt att fa bort de allra hogsta has-  1dtna hastigheten fran 110 till 120 km/h.

tigheterna. Mélsittningen bor vara att sinka de genom-  + Utokad hastighetsévervakningen.

snittliga reella hastigheterna palandsvigmed 10km/hoch ~ « Skirpta straff for fortkorning.

i titorter med 4-5 km/h. For att nd dit kravs foljande: + En omldggning av trafikbeskattningen som styr mot latt-
tare och mera motorsvaga fordon.
+ En 6verforing av trafik frin privatbilism och godstran-
sporter pad vag till kollektivtrafik, cykel och spartrafik.




Ju fortare det gdr péd vara vigar, desto fler dodas och desto storre blir utslippen. Lagre farter dr
det snabbaste, billigaste och enklaste sittet att fd ned olyckstalen pd vara vigar. Om alla f6ljde
hastighetsreglerna skulle flera hundra liv sparas pd vara vigar.

Men ldgre farter ger ocksé stora, snabba och billiga miljovinster. Om all holl fartgrinserna
skulle de svenska utsldppen av koldioxid direkt minska med 700 000 ton per ar.

I denna rapport sammanfattas kort fakta varfor det dr viktigt bade for miljo och sikerhet att
hastigheterna pa vdra vigar sjunker.




