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Synpunkter med anledning av promemorian ”Andrad beskattning av vissa biodrivmedel”

e Den foreslagna sinkningen av energiskatten pa laginblandad FAME férefaller vara den i nuldget
lampligaste atgarden for att beskattningen inte strida med EUs regelverk.

e Den foreslagna obegransade skattebefrielsen for syntetisk bensin och diesel, oavsett
inblandningsprocent, dr daremot olamplig. Atgarden sinder olyckliga signaler om att skattebefrielse
for fornybara drivmedel dven fortsattningsvis, ja rentav permanent, kommer att vara det centrala
styrmedlet for att fasa ut de fossila drivmedlen. Erfarenheterna av de senaste arens diskussioner kring
statsstod m m indikerar att skattebefrielse inte ar en langsiktig I6sning, men dven andra faktorer pekar
i samma riktning. Menar man allvar med ambitionen att i princip helt fasa ut de fossila drivmedlen
krdvs en 6vergang till andra styrmedel an skattenedsattningar. For att man med skattebefrielser ska
kunna pressa ned anvdndningen av fossila drivmedel till nara noll krévs absurt hoga drivmedelsskatter.
Den foreslagna skattebefrielsen forefaller dessutom i sak omotiverad eftersom regeringens
bedomning, om vi tolkat promemorian ratt, ar att forsaljningen av HVO (det brénsle atgarden pa kort
sikt handlar om) inte kommer att paverkas av atgarden.

Att den beslutade kvotplikten inte gick att genomféra ar av manga skal mycket olyckligt. Det ar férvanande att
varken regeringen eller remissinstanser och expertorgan hade klart for sig att EU-lagstiftningen inte tillater att
man skattegynnar kvotpliktiga branslen. For att nu skapa de stabila signaler bade drivmedelsbranschen och
samhallet i 6vrigt behdver, bor regeringen snarast tydliggdra att man tanker ta fram ett utvecklat forslag till
kvotplikt eller certifikatsystem som siktar pa ett helt fossilfritt drivmedelssystem till t ex 2050.

Hur ett sddant system kan fungera finns redovisat i utredningen ”Introduktion av fornybara fordonsbranslen”
(SOU 2004:133). Den l6sning som foresprakas i utredningen galler laginblandning av biodrivmedel, men &r dnnu
mera valmotiverad om ambitionen ar att i princip helt fasa ut de fossila branslena.

Utredningens uppdrag gallde att visa hur anvdandningen av biodrivmedel kunde 6kas, inte hur man kunde sdnka
utslappen av klimatgaser fran trafiksystemet. Uppgiften for en kvotplikt eller ett certifikatsystem maste
rimligen i forsta hand vara att drastiskt sédnka utslappen av vaxthusgaser.

Detta talar for att systemet istéllet utformas som en nationell utslappsbubbla fér fossila fordonsbranslen med
saljbara "fossildrivmedelsratter”. Antalet "fossildrivmedelsratter” som arligen auktioneras ut till oljebolagen
bor faststallas med mycket lang framforhallning. Fran t ex 2050 bor utfardandet av “fossildrivmedelsratter”
upphdra och vi har da fatt en fossilfri fordonstrafik. Beskattningen av drivmedel skulle darvid forlora sin
funktion som klimatstyrmedel och kan faststallas utifran andra kriterier. Den I6sning med andrahandshandel
med biodrivmedelscertifikat som 2004 ars utredning redovisade, lampar sig val dven for en utslappsbubbla.
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