Magnus Nilsson
Produktion

160405

Till
Finansdepartementet

Ert dnr Fi2016/00491/S1

Synpunkter pa promemorian ”Forlangning av den tidsbegriansade nedsattningen av
formansvardet for vissa miljoanpassade bilar”

Regeringen bor gora en grundlig férandring av reglerna for beskattning av férmansbil. Aven om
systemet innehaller detaljer som ytligt sett kan uppfattas fraimja en minskad miljébelastning,
motverkar nuvarande regelverk i allt vasentligt miljomalen. Systemet har dartill negativa effekter
bade fran fordelnings- och regionalpolitisk synpunkt. Aven om man bortser frdn nedsattningen for
gas- och elbilar, dr nuvarande regler for beskattning av férmansbil orimligt fordelaktiga for
formanstagarna. Bortfallet av skatteinkomster betalas av alla som inte ar formanstagare.

Den s.k. tidsbegransade nedsattningen av férmansvardet med 60 procent for bilar “som dr utrustade
med teknik fér drift med elektricitet som tillférs genom laddning fran yttre energikdlla eller med
annan gas dn gasol”, som berdrs i den remitterade promemorian, bor upphéra. Miljonyttan med
nedsattningen ar mycket oklar, de fordelnings- och regionalpolitiska effekterna oénskade och den
teknikdrivande effekten sannolikt obefintlig.

Om nedsattningen behalls bér maxnedsattningen begransas till ett lagre belopp an 10 000 kr.

Att en del av |6nen betalas ut ”in natura” i form av en formansbil dr skattemassigt fordelaktigt for
bade den anstallde, egenforetagaren och arbetsgivaren. Nuvarande rantelage gor systemet extremt
fordelaktigt och paverkar bilférsaljningen i riktning mot stérre och darfér mera energikravande
fordon.

Huvuddelen av dem som drar ekonomisk férdel utgérs av hdginkomsttagare, vilket snedvrider
skatteuttaget med odnskade regressiva effekter i en tid som ropar efter minskad ekonomiska klyftor.

Storstadsbor &r avsevart 6verrepresenterade bland férmanstagarna vilket leder till o6nskade
regionalpolitiska effekter. Denna snedvridning forstarks ytterligare av att géllande schablonregler
inte beaktar att forman av fri parkering och betald trangselskatt &r mera vard i storstadsomradena &n
pa landsorten.?

Det val av fordon nybilskoparen gér bestammer utbudet av begagnade bilar. Att en sa stor andel av
nybilarna saljs som (oftast relativt tunga och relativt energikravande) formansbilar innebar att
begagnatkunderna (bland vilka glesbygdsbor och laginkomsttagare ar 6verrepresenterade), ar

1 Se t.ex. intervju med tjdnstebilskonsulten Ronny Svensson i SvD 160405.
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hanvisade till att vdlja mellan fordon med hogre driftskostnader an vad fallet hade varit utan
formansbilsbeskattningens snedvridande effekter.

Den extra nedsattningen for laddhybrider innebéar att fler glesbygdsbor dn annars om nagra ar
kommer att kdra runt i stora, tunga Mitsubishi Outlander-bilar som till valdigt 1dga kostnader
kommer att drivas fram med el sa lange de nyttjas av de ursprungliga bilférmanstagarna, men som
kommer att sluka mycket diesel till h6ga kostnader nar de tas 6ver av glesbygdsbor med betydligt
langre genomsnittliga korstrackor da batterikapaciteten inte racker till (eller rentav automatiskt
blockeras vid laga lufttemperaturer).

Med ett regelverk som istdllet ger formanstagarna incitament att efterfraga mindre bilmodeller med
lagre specifik energianvandning an genomsnittet, skulle reglerna for formansbilsbeskattningen bidra
till att minska laginkomsttagares och glesbygdsbors kédnslighet fér hogre drivmedelspriser, vilket i sin
tur skulle forbattra de opinionsmassiga mojligheterna att driva en effektiv klimatpolitik, bl.a. genom
att begrdnsa de fordelnings- och regionalpolitiska effekterna av dyrare drivmedel.
Formansbilsbeskattningens utformning saboterar klimatpolitiken.

Avsikten med de sarskilt formanliga reglerna for bilar som kan drivas med el eller gas &r att stimulera
overgangen till bilar med lagre miljopaverkan. Nedsattningen sags paskynda utveckling och
marknadsetablering av nya bilmodeller och drivmedelstyper med sammantaget lagre miljopaverkan.

Detta resonemang bortser dock fran de EU-gemensamma reglerna for energi- och utsldppsprestanda
for nya bilar som redan innehaller mycket starka, tvingande krav pa biltillverkarna att 6ka andelen
bilar med sarskilt 1dga specifika utslapp (<50 g CO,/km), dvs. exakt de fordonstyper
nedsattningsreglerna saga vara avsedda att gynna. Att de svenska skattebetalarna, bl.a. i form av
nedsatta formansvarden, lamnar sarskilda skatterabatter till dem som koper el- eller laddhybridbilar,
Okar sannolikt registreringen av sadana bilmodeller i vart land, men innebar samtidigt att
biltillverkarna omotiverat ges ekonomiskt stod for att uppfylla ett redan tvingande europeiskt
regelverk. Systemet innebar maojligen att Sverige kan redovisa lagre utslapp relativt EUs
ansvarsfordelningsbeslut, men pa EU-niva har detta bidrag till vilbestallda storstadsbors bilinnehav
sannolikt minimala effekter. De bilmodeller som gynnas kan innehalla vissa tekniska finesser som
med lite god vilja kan kallas nyskapande, men denna positiva effekt neutraliseras av att de modeller
som i praktiken gynnas ar stora, tunga och energikravande.

Magnus Nilsson, miljokonsult
Magnus Nilsson Produktion



