“Det ar trafiken, dumskalle!”

Med en blinkning till Donald Trumps gubbgang lyckades Isabella Lévin géra undertecknandet av en
lagradsremiss om ett klimatpolitiskt ramverk till en viral prariebrand som till och med megastjarnan
Miley Cyrus hakade pa. Bra jobbat!

Ramverket kan sdgas besta av fyra delar:

e en klimatlag, som egentligen bara tvingar framtida regeringar att regelbundet aterkomma
med forslag till riksdagen,

o en handfull nya tids- och siffersatta mal for utslappsutvecklingen,

e ett |6fte att Sverige pa egen hand ska skarpa EUs klimatpolitik genom att annullera det
utslappsutrymme under EU-lagstiftningen som Sverige inte utnyttjar, samt

e ett nytt, oberoende klimatpolitiskt rad som ska granska hur politiken genomfors.

Viktigast langsiktigt ar nog att forslaget bygger pa en 6verenskommelse mellan sex av riksdagens atta
partier, och darfor rimligen kan ligga fast oavsett vem som regerar.

Senast 2045 ska Sverige inte langre ha nagra nettoutslapp av klimatgaser. Huvuddelen ska klaras
genom lagre utslapp, men forslaget 6ppnar for att kompensera svenska utslapp genom
internationellt godkdanda kompensationsatgarder.

Kruxet ar att regeringen och riksdagen bara styr 6ver en del av utsldappen. Mer an en tredjedel av de
svenska utsldppen sker fran anldaggningar som ingar i EUs utslappshandel, ETS, och darmed spelar det
faktiskt ingen roll for de totala utslappen inom EU om ETS-utslappen i Sverige 6kar eller minskar.
Utslappsmalet for 2045 blir darmed pa satt och visst irrelevant.

Huvuddelen av utslappen sker dock utanfor utsldppshandeln och éver dessa sa kallade "ESR-utslapp”
(fran vagtrafik, smaskalig uppvarmning, latt industri och jordbruket) styr vi sjalva.

Enligt planen ska dessa utsldapp 2030 vara 63 och 2040 75 procent lagre dn 1990. For att klara dessa
mal ska man 2030 fa tillgodorakna sig hogst 8 och 2040 hogst 2 procentenheter fran olika typer av
kompensationsatgarder inom och utanfér EU.

Ovanpa detta lagger man ett mal att trafikens utslapp 2030 ska vara 70 procent lagre dn 2010 (ett
tredje basar!).

Inom EU hanteras just nu ett forslag som skulle krava att de svenska ESR-utslappen 2005-2030 maste
minska med 40 procent. Med lagradsremissens forslag blir de svenska utslappen 2021-2030 50-70
miljoner lagre dn vad EU-lagstiftningen vantas krava. Hela detta utslappsutrymme skulle Sverige
kunna sélja till andra EU-lander, men i lagradsremissen sags tvartom att hela dverprestationen ska
annulleras. Konsekvensen blir att Sverige darmed skarper den samlade EU-politiken motsvarande 2-3
ars svenska ESR-utslapp. Detta ar nog forslagets basta och tuffaste besked.

Sorterar man och finrdknar ytterligare framgar att nasta hela utslappsminskningen laggs pa trafiken.
Om 70 procentsmalet for trafiken klaras, sa ar ndstan hela 2030-malet i hamn, oavsett vad som sker i
ovrigt.

Regeringens handlingsalternativ for att lyckas med detta ar fa. Fler elbilar paverkar inte utslappen
fran befintliga fordon, i takt med att den globala klimatpolitiken skarps lar oljepriset falla vilket
forsvarar politiken, och mojligheten att med skatterabatter gynna biodrivmedel stangs sannolikt
redan vid utgangen av 2018 da nuvarande svenska dispenser fran EUs energiskattedirektiv |6per ut.

Det som aterstar ar att genom nagon form av kvot- eller reduktionsplikt successivt begrdnsa
oljebolagens mojligheter att salja fossila drivmedel. Regeringen &r nog piskad att fa en sadan l6sning
pa plats senast under 2018, vilket betyder att férslaget maste presenteras redan inom nagra
manader.


https://www.instagram.com/p/BQGL2URAVK2/?taken-by=mileycyrus

Tekniskt dr det nog inte sa svart att fixa det hela. De verkliga utmaningen lar istéllet bli att hantera de
regional- och fordelningspolitiska effekterna av dyrare drivmedel.

Fokus ar dock identifierat: It’s the traffic, stupid!

Magnus Nilsson, miljokonsult, forfattare till “Uppdatera klimatpolitiken” Arena Idé 2014, aktiv i (S)

“DET AR TRAFIKEN, DUMSKALLE!”
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FORKLARING TILL DIAGRAMMET

| figuren kombineras de mal for de svenska vaxthusgasutsldppen som slas fast i a/ det klimatpolitiska
ramverket med b/ det forslag till ny ansvarsférdelningsférordning (ESR) som EU-kommissionen
presenterade i juli 2016. | det klimatpolitiska ramverket finns dels generella utslappsmal for den svenska
ESR-sektorn 2030 resp. 2040, dels ett speciellt delmal for trafiken 2030 (som ingar i det 6vergripande
malet).

EUs krav fram till 2030 &r hela staplarna fram till 2030. De fargade delarna av staplarna ar de nationella
malen. De ytor som ar omgivna av streckad linje illustrerar den 6verprestation relativt EU-reglerna som
Sverige planerar att annullera.

De blatonade delarna av staplarna illustrerar hur stora nettoutslapp utanfor utslappshandeln som det
klimatpolitiska ramverket tillater. Fram till 2030 finns ett sarskilt mal for transporterna — de glest
vitprickade staplarna illustrerar hur stort detta ar. De tatare vitprickiga staplarna illustrerar hur stora de
svenska ESR-utslapp som inte beror pa transporterna far vara. De prickfria bla staplarna visar hur stora de
svenska ESR-utslappen far vara 2031-2040 — fran 2031 finns inget sarskilt mal for trafiken.

Som framgar ar forslaget till klimatpolitiskt ramverk fram till 2030 starkt fokuserat pa trafiken, medan
ovriga utslapp utanfor utslappshandeln endast behdver minska marginellt.


http://www.arenaide.se/rapporter/uppdatera-klimatpolitiken-magnus-nilsson/

