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Synpunkter pa forslag till Reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutslapp fran bensin
och dieselbradnsle

Sammanfattning

Forslaget valkomnas. | och med att vi gar fran den fas i klimatarbetet dar uppgiften varit att minska
vaxthusgasutslappen till den fas dar uppgiften ar att stoppa dem, maste tyngdpunkten i politiken
forskjutas fran ekonomiska styrmedel till regleringar.

Promemorians storsta svaghet ar dess otydlighet kring vad som ska/bor ske efter 2020. For att
skingra osdkerheten och skapa mera stabila forutsattningar for alla aktérer (drivmedelproducenter
och -leverantorer, fordonstillverkare och trafikanter) ar det angelaget att regeringen i den slutliga
propositionen tydliggor och skriver in

e att malet &r ett forbud mot fossila drivmedel 2040, samt

e att strdvan ar att fran 2021 infora en gemensam reduktionsplikt for alla flytande drivmedel.

For att forhindra ett totalforbud mot grodebaserade drivmedel maste den svenska positionen i
samband med den pagaende revisionen av férnybartdirektivet vara att ILUC ar en realitet som maste
beaktas for att forhindra att svenska och europeiska stédsystem for bioenergi oavsiktligt bidrar till
forvarra klimatproblemen.

Forslaget inte teknikneutralt

Forslaget till reduktionsplikt innebar att en specifik metod att fasa ut de fossila drivmedlen, namligen
att ersatta dem med biodrivmedel, premieras. Ur ett mera langsiktigt perspektiv kan det emellertid
tankas att en storskalig elektrifiering skulle vara en lampligare huvudlinje, och att utfasningen av de
fossila drivmedlen i ett sddant sammanhang inte framst bor ske via en 6kad anvandning av
biodrivmedel, utan genom att istéllet fortsatta anvanda koncentrerade fossila drivmedel parallellt
med en renodlad elektrifiering i stor skala. Utan narmare resonemang kring valet av strategi
blockerar promemorians forslag en sadan utveckling.

Langsiktiga ambitionen maste tydliggéras — forbjud fossila drivmedel fran 2040

Promemorian hanterar egentligen bara den akuta situationen fram till 2020. Man kan ha forstaelse
for denna prioritering, men for att forslaget ska ge de stabila signaler marknadens aktérer har ropat
efter i mer an ett decennium, krévs att det langre perspektivet konkretiseras. Regeringen maste
tydliggbra att den langsiktiga ambitionen &r en total utfasning av fossila drivmedel - det indikativa
mal om en reduktionsplikt pa 40 procent 2030 som anges éar alldeles for otydligt. | den kommande
propositionen bor regeringen darfor tydligt markera att den langsiktiga avsikten ar att i princip
forbjuda fossila drivmedel fran t.ex. 2040. Flera kommuner, bl.a. Stockholm har antagit lokala mal om
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att bli fossilfria till 2040. For att de ska kunna na detta mal kravs antingen ett nationellt férbud eller
att kommunerna ges ratt att lokalt infora sddana forbud. Regeringens promemoria ger ingen hjalp at
de kommuner som vill ga i framkanten i klimatarbetet.

Gemensam reduktionsplikt snarast

For att efter 2020 kunna ga vidare mot hogre reduktionsprocent (t.ex. mot de indikativa
reduktionsmal pa 40 procent 2030 som anges) maste en gemensam reduktionsplikt inféras for
atminstone alla flytande drivmedel. En generell reduktionsplikt pa kanske 18-20 procent fran 2021
borde drivmedelsbolagen kunna klara genom att driva upp inblandningen av HVO i diesel till
betydligt hogre nivaer dn idag (i avvaktan pa att den idag i stort sett obefintliga produktionen av
fornybar syntetisk bensin kommer igang).

Men da kan man inte ha separata kvotplikter for bensin och diesel utan det maste bli tillatet for
drivmedelsbolagen att (i princip obegransat) sélja och kbpa 6verprestationer gentemot
reduktionsplikten pa ungefar samma satt som foretag inom utslappshandeln idag kan handla med
utslappsratter. (Promemorian 6ppnar for handel, men enbart inom de respektive reduktionsplikterna
for bensin och diesel.)

Fragan om gemensam reduktionsplikt maste I6sas senast i samband med den kontrollstation
regeringen planerar till 2019.

Foérnybartdirektivet och ILUC

Svenska regeringar har tyvarr under lang tid forsummat att pa ett konstruktivt satt delta i EUs
diskussion om hallbarhetskriterier for drivmedel. | stéllet for att t.ex. acceptera att framjande av
fornybara drivmedel kan orsaka indirekta markanvandningseffekter (ILUC), och att svenska och
europeiska atgarder som syftar till att gynna biodrivmedel darmed oavsiktligt kan bidra till att
klimatpaverkan sammantaget 6kar, har man fran svenskt hall férsokt definiera bort problematiken
och sopa det hela under mattan.

Konsekvensen ar att Sverige marginaliserats och att svenska standpunkter fatt allt mindre inflytande.

Om Sverige ater vill ha inflytande i syfte att mojliggora en fortsatt anvdandning av klimatmassigt
sannolikt valdigt bra biodrivmedel, baserade pa t.ex. svenskodlat vete, maste regeringen, i samband
med den pagaende revisionen av férnybartdirektivet, pa ett helt annat satt an vad svenska regeringar
hittills formatt, acceptera den forskning som dvertygande visar att ILUC &r en realitet och att
politiken maste anpassas efter denna insikt. Annars ar risken 6verhangande att det férbud mot
grodebaserade biodrivmedel Kommissionen de facto foreslagit kommer att bli verklighet.
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