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dren 2002 ska politikerna i
V Stockholms léns landsting anta en
ny regionplan. Dar anges i grova drag
hur den framtida planeringen av végar,
flygplatser, gronomraden och bostads-
bebyggelse m m i ldnet bor se ut. Om vi
ska fa en framtid med 6kad miljobelast-
ning, eller om utslappen ska minskas
och naturvérdena skyddas.

I planen bestams inget definitivt, men
den skrivs inte i vatten. Det som kallas
riktlinjer eller strategier ska omvandlas
till konkreta beslut som kommer att
styra och mérkas i vara egna och vara
efterkommandes liv.

Varen 2000 redovisade landstingets
regionplane- och trafikkontor (RTK) ett

forslag till regionplan. Denna lilla folder

OMSLAGSBILD:NATURBILD/HASSE SCHRODER
OVANSTAENDE BILD: NATURBILD/KENNETH BENGTSSON

ar en granskning av forslaget och redo-
visar de alternativa l6sningar Natur-
skyddsforeningen vill se i den slutliga
planen.

RTKs forslag finns pa internet:
www.stockholmsregionen2030.nu.
En kortfattad, skriftlig presentation kan
bestallas gratis pa fax 08-690 92 66
eller e-post fredrik@sthlm.novumerafis-
ka.se

Studera, fundera och ta egen stall-
ning! Sand Dina synpunkter fore 22
november 2000 till rtkartk.sll.se eller
Regionplane- och trafikndamnden, Box
4414, 102 69 Stockholm.

Ta chansen och visa Din mening!

Befolkningen i Stockholms lan
véxer med 15—20 000 personer om
aret. Fler och fler ska dela pa samma
yta. Eller faktiskt en allt mindre yta:
Under 9o-talet berdknas den obebyggda
ytan i ldnet ha minskat med tva
kvadratkilometer per ér.

Hur Stockholms befolknings6ékning
skulle kunna brytas ar det ingen som
vet. Kanske &r det inte ens dnskvart.
Tricket r att véxa utan att svullna.

Den exploaterade marken maste
anvéandas mera effektivt. Sa att de
gemensamma ytorna — gronomradena,
parkerna, torgen, de sma grona plattar-
na i stadslandskapet — inte krymper.
Det betyder kanske mest for dem av oss
som inte kan rora sig sa langt — barn,
gamla, rorelsehindrade.

NATURBILD/KENNETH BENGTSSON

kalt. Allt maste bli mycket mera effek-
tivt.

BEFOLKNINGSUTVECKLINGEN |
STOCKHOLMS LAN 1955-2030

I det storre perspektivet maste vi bl a Att sakra skyddet av gronstrukturen ::Joner
minska koldioxidutslappen radikalt. och minska koldioxidutslappen i ldnet
Att luftens 6kade koldioxidhalt mins- ar de tva mest centrala mal som en hog
kar varmeutstralningen fran jorden regionplan for vart lan maste visa 2,0 b
vet vi. Effekterna kan vi endast delvis vagen till. *
forutse. Troligen maste de globala Det handlar om att skydda stora 1,5
koldioxidutslappen minska med 50—60 omraden som naturreservat. Och att
procent enbart for att undvika stora minska bilismen genom smarta sats- 1,0
temperaturékningar. Fordelas utrym- ningar. Bada dessa saker kan politiker- \96” \é\° & ’19@ ,\9\"’ ’194,0
met lika mellan jordens invanare na astadkomma — om de vill.
kravs en minskning i Sverige med 8o
procent. Var anvandning av kol, olja, Till 2030 véntas Iinets
bensin och diesel maste minska radi- befolkning 6ka med

300000-600000 personer.




NATURBILD/HASSE SCHRODER

Regionens politiker har fastslagit
tre huvudmal for den nya region-
planen: "Internationell konkurrens-

kraft", "Goda och jamlika levnadsvill-

kor" samt "Langsiktigt hallbar livsmiljo".

Manga faktorer avgor hur dessa mal
kan uppfyllas, och regionens politiker
kan bara styra 6ver nagra fa. Ingen kan
forutse vart den tekniska utvecklingen
tar véagen eller vilka foretag och bran-
scher som blir mest framgangsrika.
Ingen kan sakert saga hur det blir med
befolkningsutvecklingen eller var folk
véljer att bosatta sig. Det ar svart att
spa — sarskilt om framtiden.

Négra viktiga omraden som politiker-
na faktiskt beharskar ar vagar, jarnva-

gar, flygplatser och hamnar. Hur denna

struktur utvecklas styr var foretag och
privatpersoner valjer att bygga industri-
er, stormarknader, bostader, nojesan-
laggningar m m., och darmed aven mil-
jobelastningen.

[ forslaget till regionplan redovisas
tva alternativ, scenario K resp P (sE
KARTOR). Nér det géller kollektivtrafiken
skiljer sig forslagen at en del. Vagnéatet
ser dock likadant ut i alla scenarier. Det
ar dessutom nastan en exakt kopia av
det avsomnade Dennispaketet.

Som om vi inte hade nagot val. Som
om det bara finns en enda sanning om
hur vagtrafiken ska utvecklas.

Den analys av miljokonsekvenserna
av regionplanen som gjorts (SE ARTIKEL

NEDAN) visar bl a att koldioxidutslappen
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kommer att 6ka. Regionens grénomra-
den kommer ytterligare att styckas son-
der och exploateras — detta trots att
man pa manga stéllen i forslaget séger
sig ha malet att bevara eller t o m
utveckla den regionala gronstrukturen.
Den utveckling som skisseras gar darmed
pa tvars med nationella och internationel-
la miljomal, men ocksa med de mal lanets
kommuner, landstinget och lansstyrelsen
nyligen enats om i det s k regionala mil-

joprogrammet (SE CITAT).

E ___.---"----ﬁrt!\inga
I Téby centr m

‘ 8 Kista-Soflentuna-
Ha ke
Barkarby- o0y i \

Jakobsoarg [ . ™k

f

N

Kungens kurva-g—"
Skahoimen 0 (S

' S i Farsta
4 Wem -
Litoh, LR ! N l,"'

I férslaget till regionplan redovisas tva
huvudsakliga utvecklingsménster. | scenario
K sker tillvixten dels runt innerstaden, dels
vid ett mindre antal externa Idgen. | scenario

A o S ~ P Haninga centrum
o e, S 1

10 km

P dr tillvéixten i centrum mindre och sker

istéllet framst utanfér innerstaden. | bagge
scenarierna antas man dock ha samma vdg-

ndt. Milj6effekterna blir ddrfér likartade.

KARTUNDERLAG FRAN
REGIONPLANE- OCH
TRAFIKKONTORET,
BEARBETAT AV NATUR-
SKYDDSFORENINGEN

Miljorapporten som férsvann: "Regionplanens miljémal spricker”

Fﬁr att sdkra regionplanens mal att
bidra till en "langsiktigt hallbar livs-
miljo", upprattades ett sarskilt program

for s k strategisk miljobedémning (SMB).

Syftet var att Iopande stimma av och
justera forslagen i regionplanen sa att
miljomalen klarades. Programmet fast-
stélldes sommaren 1999.

Samma host skedde den forsta avstam-
ningen. Allvarliga brister avslojades i de

forslag man arbetade med. De skulle bl a
leda till kraftigt 6kade koldioxidutslapp.
Intrdngen i gronomraden skulle fortsatta.
Signalen var tydlig - &ndra och gér om!
Det gjorde man inte. Regionplane- och
trafikkontoret valde att driva planarbetet
vidare utan hansyn till miljoanalysen.
Den strategisk miljobedémningen skul-
le ha varit ett led i planarbetet, men blev

till sist istallet en fristaende miljokonse-

kvensstudie dar man konstaterar att alla
redovisade scenarier missar miljomalen:

- Koldioxidutslappen (som borde
minska) véntas istéllet till 2015 6ka
med 10-15 procent per person! Pa
grund av 6kad befolkning blir den

totala 6kningen annu storre.

+ Malet om att "bevara och utveckla

den regionala gronstrukturen” kom-

mer att haverera nar nya végar dras
genom obrutna skogar och kulturmar-

ker och nya omraden exploateras.

Studien "Miljokonsekvenser av regio-
nala strukturalternativ’ RTK augusti
2000 é&r offentlig men namns inte i
den information som gatt till organi-
sationer, kommuner, myndigheter,
massmedia m m.

"Det dr nu dags att for framtiden avgrdnsa och bevara huvuddragen i den gréna struktur som i samspel med
vattnen bildar helheten éver kommungrénserna. /.../Omrddena bér ges lagligt skydd enligt miljébalken."

UR DET REGIONALA MILJGVARDS PROGRAMMET FOR STOCKHOLMS LAN
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*Forbifart Stockholm —
Trafikanalys och sam-
hdllsekonomisk kalkyl,

Transek juli 2000

et viktigaste forslaget i region-
D planen &r en helt ny motorled
véster om Stockholm — Forbifart
Stockholm. Véagen ingar i ett &nnu stor-
re projekt — Yttre Tvéarleden — som
stracker sig i en halvcirkel fran
Vasterhaninge i soder till Rosenkalla i
Osteraker i norr.

Syftet &r inte att l6sa Stockholms tra-
fikproblem utan att radikalt rita om
regionen och pa sikt ge den en helt ny,
glesare struktur. Vagens uppgift ar att
skapa nya lagen for exploatering en bit
fran innerstadens hoga lokalhyror.

Nya, snabba véagar ska gora det moj-
ligt for fler att bilpendla &nnu langre.
Haningebor ska kunna jobba i
Enkoping, enkopingsbor i Haninge.
Arbetande ska fa fler jobb att vélja mel-
lan, arbetsgivare lattare att hitta ratt
kompetens.

P4 s& satt ska ekonomin véxa snabba-
re. Hoppas man.

En analys” som konsultféretaget
Transek gjort at Vagverket visar dock
att Forbifart Stockholm snarast bromsar
tillvaxten. Végen berédknas varje ar
kosta samhallet 610 miljoner kronor
men ge en nytta pa bara 29o miljoner
kronor. Byggs Forbifart Stockholm far vi

hogre skatter eller mindre pengar till
skola, omsorg m m, jamfért med om
végen inte byggs. Eller bagge delar.

Forlusten minskar om man tar ut en vég-
tull av trafikanterna. Fast dd minskar trafi-
ken péa leden med 30—70 procent, vilket i
sin tur okar koerna pa bl a Essingeleden.

Att Forbifart Stockholm skulle 16sa
problemen med bilkéer i och kring
innerstaden tror varken regionplanens
forfattare eller Vagverket pa. Inte ens
om man dessutom bygger Osterleden
véntas trangseln avta.

Med styrande trangselaveifter skulle
man snabbt kunna bli av med kéerna.
Men innan sadana avgifter infors vill
man i planen forst bygga nya véagar for
manga miljarder.

Historiskt har regionen utvecklats
kring de végar och jarnvagar som mots i
Stockholm. En konsekvens é&r att stora,
lattillgangliga gronomraden — Stor-
stockholms Grona Kilar — lamnats kvar
mellan trafikstraken. Effektiva system
for kollektivtrafik, energiférsorjning
m m har gynnats.

Forbifart Stockholm och Yttre
Tvérleden betyder 6kade intrang i gron-
omradena och banar vag for ett glesare
boendemonster med mer bildkande,
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2015 med férbifart Stockholm

Kdproblemen i Stockholmstrafiken 1998 resp. 2015 med forbifart
Stockholm byggd. Bldtt = kébildning, Rétt = Allvarlig kébildning

samre kollektivtrafik och forséamrade

mojligheter till energisnala 16sningar.
Samtidigt &r alltsa just detta projekt

grundbulten i forslaget till regionplan.

ESSINGELEDENS BROMMAGREN
Det gér inte av avskaffa Stockholms bil-
koer med nya végar, for det kravs
tréngselavgifter (SE sip 10—11). Det finns
dock ett vagprojekt som ar mycket billi-
gare an Forbifart Stockholm, som kan
bidra till minskade bilkéer, som skulle

ge begransade skador pa landskapet

och som forstéarker den nuvarande,
effektiva strukturen — Essingeledens
Bromma-gren (SE SID. 10—11).

Om Forbifart Stockholm byggs, starks
argumenten for de tvarleder genom
gronomradena som planeras i bl a
Huddinge, Sollentuna och Taby. Om
Essingeledens Brommagren byggs,
minskar istéllet detta hot och det blir
lattare att driva igenom andra, vasentli-
ga projekt som t ex att forlagea Ei8 vid
Jarvafaltet i tunnel mellan Hjulsta och
Rinkeby.



— utan skydd, standigt hotade

torstockholms gréna kilar
S stracker sig dnda in till innerstaden.
Alla har néra till naturen — en fantas-
tisk tillgdng som bit for bit forstors och
standigt hotas. Har ndgra exempel:

JARVAFALTET

Motorvig Hjulsta-Haggvik, del av
Forbifart Stockholm. Skadar naturreser-
vat, ger nya bullerproblem, skapar bar-
riar mellan bostadsomraden och natur.
Breddning av Akallavagen diskuteras
som "tillfallig" trafiklosning. Ger 6kat
buller och intrdng i gronomraden.
Ombyggnad av E18 Hjulsta-Rinkeby.
Ytlosning krymper gronomradena, och
bevarar svara bullerproblem. Stock-
holms stad vill ha tunnel — o,5-1 miljard
kr dyrare, men stora miljovinster.

Vid Kymlinge har statliga Vasakronan
véaldiga bygeplaner. Vid Margaretelund,
planeras "ekologiskt byggande" i gron-

omrade.

FLEMINGSBERGSSKOGEN
Genom Flemingsbergsskogen soéder om
Orlangen planerar Vagverket ny tra-
fikled, Haningeleden 1, en del av Yttre
Tvérleden. Vagen styckar sonder ett
vaglost skogsomrade. Projektet ar troli-

LANDSAT" “ESA/EURIMAGE 1993
“CNES 1992-1993 °SSC SATELITBILD 1994

gen olagligt. Att forbattra nuvarande
vag vore snabbare och billigare.
Vaster om Huddingevégen planeras
Botkyrkaleden (4 filer) i sodra delen
av Glomstadalen. Mellan nuvarande
Glomstavagen och Botkyrkaleden ska
det byggas industrier.

NORRORTSLEDEN
Végprojekt i tre delar. Edsherg-Vasjon,
fyra filer spréngs i tunnel under
Tornskogen och sedan genom skogen
norr om sjon Snuggan. Skogen mellan
nuvarande Frestavdgen och den nya
leden 6ppnas darmed for exploatering.
Vasjon-Taby kyrkby ar fortsattningen
genom det gamla vikingalandskapet.
Taby kyrkby-Rosenkalla gar genom
gammalt kulturlandskap och korsar
Arningevégen norr om Arninge.
Jordbrukslandskapet fordds och vid det
nya korset 6ppnas for stormarknader,
bensinstationer m m.

HALL
Planerat lage for ny storflygplats. Vag-
och spardragningar. Bullermatta 6ver

véldiga omraden.



2010 med trdngselavgifter
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Med Naturskyddsféreningens férslag till trdngselavgifter kan bilkoerna i
Stockholm ndstan helt avskaffas dven om befolkningen vdixer kraftigt.

ya vagar kan inte 16sa Stock-

holms koproblem. Det ar bl a
Vagverket, landstingets regionplane-
och trafikkontor, Stockholms stadshyge-
nadskontor och Statens Institut for
KommunikationsAnalys ense om.

Manga tror likvél att nya vagar ar 16s-
ningen. Detta missforstand kan leda till
att miljomassigt forfarliga vagbyggen for
manga miljarder genomfors.

| regionplanen féreslas nya véagar,
men inte for att slippa kerna, utan for
att ge regionen en helt ny struktur.

Pa kort sikt ger nya, rakare végar kor-
tare korstrackor. Pa lang sikt betyder
okade hastigheter langre korstréackor,
okat bilpendlandet och minskat kollek-
tivresande. Precis denna utveckling
forutspas i regionplaneforslaget.

Or att avskaffa Stockholms bil-
F koer kravs avgifter, framst pa rus-
ningstrafiken. Tillsammans med ledan-
de trafikexperter har Naturskydds-
foreningen utarbetat en 16sning.

Staden dels i fem zoner (SE KARTA). Man
betalar avgift dels nar man kor in mot sta-
den, dels ndr man passerar en zongrans.
Avgift pa Essingeleden dampar den 6ver-
stromning innerstadsavgifterna ger.

En modellkorning for 2010 som kon-
sultfirman Transek gjort bygger pa att
dagens vagnat byggts ut med Sodra lan-
ken (byggs just nu), Essingeledens
Brommagren samt Lill-janstunneln
(bantad version av Norra lanken) och
att trangselavgifter inforts.

Avgifterna varieras i tre tidsintervall.
De nivaer som fordras for att avskaffa
bilk6erna framgar av kartan.

Alla fordon betalar samma avgift.
Yrkestrafik och kollektivtrafik gynnas bl a
genom att moms ingdr. Hogsta avgift under
ett dygn blir 125 kr. For denna summa kan
tillfélliga besokare kora fritt i zonen.

Avgiften tas ut helt automatiskt vid ca
50 punkter med hjélp av en liten dosa i
vindrutan. Betalningen sker genom att
pengar automatiskt dras fran ett
elektroniskt betalkort ("cashcard"),
instucket i dosan.

Manga blir vinnare pa trangselavgifter.

Koldioxidutsldappen minskar, vi slipper

végbyggen i vardefull natur och en

Med trdngselavgifter 2010 enligt kartan kan Stockholms
bilkéer avskaffas. Avgifterna varieras sd hdr under dygnet.
Rétt = kl 07-09, 16-18

Blatt = kl 06-07, 09-16, 18-19

Svart = kl 19-06

Ytteyzon L 20/15/0 kr
Innerzgn =\15/10/0 kr

Lill-J %

Sédra Ldnken

CHRISTIAN NILSSON

energi- och marksnal samhallsstruktur
gynnas. Naringslivets transporter blir
billigare och mer punktliga.

Kollektivtrafiken blir mer effektiv och
palitlig, vilket framst gynnar aldre, han-
dikappade, barn och andra som inte
kan kora bil.

Statens kostnader for vagbyggen och

déarmed skatterna kan hallas nere. .
Avgiften tas ut

automatiskt i en
dosa, placerad i
vindrutan.

Avgifterna som trafikanterna betalar
(ca 3 miljarder per ar) réacker till att
bade sadnka skatten och satsa mera pa
skola, vard och omsorg.

De tekniska losningarna tillampas
sedan tva ar fullt ut i Singapore.
Combitech AB, internationellt véleta-
blerat svenskt foretag, har offentligt
lovat att systemet kan vara igang 12—24
ménader efter bestallning.

Se dven:www.stockholm.snf.se/biblio-
tek/rapport/trangselavg.htm




— akut utrotningshotad

NATURBILD/SVEN HALLING

KARTUNDERLAG FRAN REGIONPLANE-
OCH TRAFIKKONTORET, BEARBETAT AV
NATURSKYDDSFORENINGEN
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lyget 6kar explosionsartat. Dar-

for vill Luftfartsverket (som egentli-
gen ar ett statligt, affarsdrivande flyg-
platsholag) bygga ut Arlanda, 6ka trafi-
ken pa Bromma och dessutom bygga en
ny flygplats pa Sodertorn.

Planerna okar hotet mot en naturre-
surs var region redan har ont om — tyst-
naden.

Bullret i var omgivning 6kar langsamt
men stadigt. Flaktar och andra maski-
ner bidrar, men viktigast &r trafiken.

Processen ar inte dramatisk utan har
pagatt mycket ldnge. Bostader som
bygegdes vid en stillsam gata eller lands-
vag, star idag vid en hart trafikerad
motorled. Vagverket och kommunerna
kommer med bullerplank och tjockare
fonster — bara for att sd smaningom
upptacka problemen nagon annanstans.

Titta pa kartan. Den visar bullerniva-

erna i gronomradena i lanet. Notera
skillnaden mellan omradena norr och
soder om Stockholm. Bullret &r genom-
gaende hogre i norr. Forklaringen?
Arlanda, naturligtvis!

Satsningen pa en ny flygplats pa
Sodertorn sags bl a syfta till att utjam-
na skillnaderna mellan lanets norra och
sodra delar. Man syftar pa ekonomin,
men en ny flygplats kommer dven att
utjamna bullret. Tystnaden i naturen pa
Sodertérn kommer att ga fran "hotad”
till "utrotad".

Flygets tillvaxt &r pa manga satt
mycket oroande. Flyget drar mest ener-
gi av alla trafikslag. Utslappen okar.

Behovet av flygplatserna kan dampas:

* Marknadsprissattning av land-
ningstillstand. Blir det dyrare att
flyga pa morgonen minskar behovet
av flygplatskapacitet.

* Beskattning. Idag ar hela luftfarten
"tax-free". Med miljoskatter pa flyget
skulle tillvaxten minska.

+ Storre flygplan. Gér flygbolagen
over till storre flygplan kan antalet
passagerare véxa utan att vi far fler
starter och landningar.

+ Samarbete med jarnvagen minskar

inrikesflyget

nligt EUs miljobyra EEA &r den véax-
E ande lastbilstrafiken ett av de vars-
ta hoten mot Europas miljo. Det galler
aven i vart land. Anda har vi, precis
som 6vriga EU-ldnder, skatteregler som
gynnar lastbilstransporter.

[ Stockholm forstarks problemen av
den trafik som ar kopplad till
Finlandsfarjorna. Andra lésningar &n
att kora godset via Stockholm konkur-
reras ut av att tax-freeforséljning av
sprit och tobak tillats pa batar som
ang6r Aland.

Lasthilstrafiken genom vart lan borde
minska. Starka krafter verkar i rakt
motsatt riktning.

Stockholms stads hamnbolag — som
kontrollerar hamnarna i Stockholm,
Kapellskar och Nyndshamn — spelar en
nyckelroll.

Bolaget hoppas att den framtida han-
deln mellan jattestaden St Petersburg
(4,7 miljoner invénare) och Vasteuropa
ska ga via Stockholm. I forslaget till
regionplan konstateras visserligen att
"Det &r i sig ej Onskvart att dra till sig
tung transittrafik till regionen."De
konkreta forslagen och eggande vision-
erna talar dock ett annat sprak (se den
gula kartan hamtad ur forslaget).

Hamnbolaget vill dessutom anldgga

HELSINGFORS
SrORSy ST PETERSBURG
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KENNETH KARLSSON, ATELJE

en ny jattehamn vid Norvik, norr om ELEFANTEN & FARET A8

Nynashamn. Hit vill man leda praktiskt
taget alla fartygstransporter av gods till
och fran Mellansverige.

Projektet kréaver att en ny véag ("E4
Syd"), dras fran Osmo 6ver
Himmerfjérden ut till E4-an néra
Vagnhérad. Det visar bolagets egna
utredningar. E4 Syd skulle bl a passera
tvars 6ver Morko, ett véardefullt natur-

omrade.



Naturskyddsféreningen i Stockholms lan:

NATURBILD/BENGT HEDBERG

manga fragor som bestammer
,\/l utvecklingen i vér region ligger
utanfor politikernas kontroll. Vilka fore-
tag som vaxer eller hur bebyggelsen i
lanet utvecklas kan ingen styra i detalj.

Tva omraden dér politikerna styr ar
trafikpolitiken och skyddet av gron-
strukturen. Dessa dr samtidigt de lang-
siktigt viktigaste fragorna for miljon.

[ borjan av 2002 ska politikerna i lands-
tinget faststalla den nya regionplanen. |
den nya planen maste vi satsa pa trafik-
losningar som minskar utslappen och som
l6ser koproblemen utan nya vaghyggen
genom vardefull natur. Vi maste sakra att

regionens tillvaxt sker utan att gronomra-
dena i regionen tuggas sonder ytterligare.

Det s k samradsforslag till en region-
plan som presenteras i denna folder kla-
rar inte detta. Inga atgérder som starker
skyddet for Storstockholms gréna kilar
foreslas. Istallet leder forslagen till 6kade
utslapp och att exploateringen av natur-
mark fortsétter. Varst for miljon ar Yttre
Tvérleden (inkl Forbifart Stockholm).

Innan beslutet om regionplanen tas
efterlyser Naturskyddsforeningen i
Stockholms lan dérfor nya forslag som
tar miljomalen som en utgangspunkt for
planeringen:

TVA SATT ATT STOTTA ARBETET FOR EN BATTRE MILJO | STOCKHOLMS LAN:

1. Ga med i nagon av Naturskyddsféreningens 26 lokalkretsar.
Kontaktadresser far Du pa tfn 08-644 52 70 eller pa www.stockholm.snf.se

2. Satt in en slant pa postgiro 82 26 63-1, Naturskyddsforeningen i Stockholms lan.

— Ta fram en regionplan som klarar
miljomalen.

— Utnyttja Programmet for Strategisk
Miljobedomning for att sékra att malen
nas.

— Motverka utvecklingen mot en gles
stad av Los Angeles-modell. Stoppa
Yttre Tvérleden.

— Prova nya losningar pa trafikpro-
blemen. Satsa pa trangselavgifter som
avskaffar bilkderna. Bygg Essingeledens
Brommagren.

— Faststall ett detaljerat program med
kartor och tidsplan for hur Storstock-
holms Grona Kilar kan ges ett langsik-

tigt och trovardigt skydd.

— Peka ut lagar och skatteregler som
motverkar miljomalen och foresla and-
ringar.

— Utveckla en strategi for att starka
strandskyddet och hejda exploatering-
en av strandmiljoer.

Med genomténkta satsningar kan vi
klara miljomalen &ven om befolkningen
vaxer kraftigt.

Detta dr en samman-
fattning av det remis-
svar éver forslaget till
ny regionplan som
Naturskyddsforening-
en i Stockholms Iédn
lémnat. Hela svaret
kan Du hitta pG
www.stockholm.snf.se




FORMIDDAGSSEMINARIUM TORSDAG 19 OKTOBER KL. 9:00-12:00.
LOKAL: KUNGSSVANEN, KUNGSGATAN 29, T-BANA HOTORGET.

Alla intresserade varmt vilkomna! Féranmédlan krévs — Anvdnd talong nedan.
8:30 Registrering

9:00—9:30 Presentation av Regionplanen. Goran Johnson, Regionplane- och
Trafikkontoret.

9:30—9:50 Miljokonsekvenser av forslaget. Anders Hedlund, Tyréns.

9:50—10:10 Vad &r en attraktiv stad? Mikael Wallin, Enheten for Hallbar
Samhallsutveckling, Lansstyrelsen.

10:10—10:30 Naturskyddsfoéreningens syn pa regionplaneforslaget. Magnus
Nilsson, ordf Naturskyddsforeningen i Stockholms lan.

10:30—10:50 Fika.

10:50—12:00 Debatt under ledning av Henrik Ekman, miljojournalist vid
Sveriges Television. Medverkande bl.a. Lennart Daléus, partiledare
(c) och ledande representanter for (s) och (m) i Stockholms lan.

DESSUTOM SAMMA KVALL

Diskussion om miljoarbetet i regionplanen med Magnus Nilsson, ordférande
Naturskyddsféreningen i Stockholms lén, och Anders Hedlund, Tyréns.

Tid: Torsdag 19 oktober 19:00—21:00.

Lokal: Rum 34, Brygghuset, Norrtullsgatan 12, T-bana Odenplan

Ingen foranmaélan. Fri entré!

Jag kommer till formiddagsseminariet 19 oktober och
betalar avgiften kontant (’20 kr) Frankeras ej

Jag kommer till formiddagsseminariet 19 oktober och SNF betalarportot
betalar avgiften mot faktura (150 kr)

Namn

Organisation

GRAFISK FORM OCH PRODUKTION: TYPOFORM. TRYCK: KATARINA TRYCK

NATURSKYDDSFORENINGEN |
Ev. faktureringsadress (Texta) STOCKHOLMS LAN

SVARSPOST 110517200

110 04 STOCKHOLM
E-post Tel dagtid

Anmdilan senast den 13 oktober




