Trangselavgifter — for miljons skull

Det viktigaste skalet for Naturskyddsféreningen att stodja
planerna pa tréangselavgifter ar att de minskar behovet av nya
vdgar genom vara finaste natur- och kulturmiljder. Avgifterna
bidrar till att halla nere utslapp av koldioxid och andra avgaser.
De gor det mgjligt att utveckla den livsviktiga kollektivtrafiken.
Trangselavgifter behdvs — for naturens och miljons skull.

Mer information

www.trangselavgifter.se
Naturskyddsféreningens hemsida dar du hittar aktuell

information om trafik, miljé och trangselavgifter.

www.stockholm.se
Stockholms stads hemsida. Klicka pa "Miljsavgifter”.

Kallor:

Trangselavgifter SOU 2003:61, delbetankande fran Stockholmsutredningen 2003
Planeringen av storstédernas transportsystem, Statens Institut fér Kommunikationsanalys 2001
Trafikanalyser RUFS 2015, Landstingets regionplane- och trafikkontor 2001
Férdelningseffekter av trangselavgifter, Vagverket 2003

Svenska Naturskyddsforeningen ar Sveriges stérsta natur-
och miljorganisation. Vi férsvarar naturen och ménniskans
hélsa. Bli medlem pa www.snf.se eller ring 08-702 65 00.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan Naturskyddsforemngen
Hemsida: www.stockholm.snf.se, tel 08-644 52 70 i Stockholms lan

Oscar Alarik. Form: Grén idé AB. Miljsmérkt trycksak.

lén 2003.

Stockholms ovanligaste person:

Visst ar det underbart
nér bussen ar forsenad.
Och bilkder ar inte sa
dumma de heller. \

Vem vinner - vem forlorar?

Bilkberna berdknas kosta Stockholmsregionen 3 —8 miljarder
per ar. Nar kderna forsvinner blir vi darfér alla vinnare. Hur
vinsten férdelas beror mest pa hur avgiftsintikterna (ca 1
miljard per &r) anvinds. Pengarna fran Stockholms tréngsel-
avgifter ska satsas pa kollektivtrafiken. Da kommer lag-
inkomsttagare och kvinnor att gynnas mera an andra grupper.
Fyra av fem vuxna lansbor kommer aldrig eller ndstan aldrig
att betala nagon tréangselavgift. Den grupp som betalar far i
genomsnitt betala 20 kronor om dagen for att slippa kéerna.
For néringslivet blir tidsvinsterna minst lika stora som avgif-
ten. Lagger man samman effekterna blir néstan alla vinnare.

Korkar inte kollektivtrafiken igen?

P& kort sikt blir det béttre for alla bussresenarer nar bilkéerna
forsvinner. P4 T-banan och pendeltdgen véntas resandet 6ka
med ett par passagerare per vagn. Pa langre sikt &r trangsel-
avgifterna en férutsattning for att forbattra kollektivtrafiken.
Utan trangselavgifter kommer bussarna i framtiden att fastna
i allt vérre koer och tagen att bli allt mer fullpackade med
passagerare.

Ar du trétt pa
bilkberna och pa
férsenade tag
och bussar?
Det ar vi med.

Naturskyddsféreningen
i Stockholms lan



Godmorgon... Vad
du ser bekymrad ut
- ar det koerna till
jobbet som vantar?

Plotsligt kanner jag i
mitt inre att trangsel-
avgifter inte ar sa
dumt, anda.

zZ& J

/

Trott pa bilkderna?

Stockholms bilkGer véxer ar fran ar. Kéerna betyder férseningar,
mer avgaser, irritation och kostnader. Omraknat i pengar kostar
oss kéerna 3-8 miljarder om aret. Manga tror att problemet gar
att I[6sa med nya végar eller t ex gratis kollektivtrafik. Ett antal
studier fran Vagverket, Stockholms stad, landstinget och manga
andra visar att det inte stimmer. Nya véagar och béttre kollektiv-
trafik kan behévas, men |Gser inte képroblemen.

For att bli av med bilkéerna maste vi inféra trangselavgifter pa
rusningstrafiken. Utan trangselavgifter stannar Stockholm. Sa
enkelt &r det.

Trott pa forsenade tag och bussar?

Tag och bussar &r ryggraden i Stockholms trafiksystem. Utan
kollektivtrafiken fungerar inte Stockholm. Kollektivtrafiken i
Stockholm maste forbattras. De satsningar som behdvs kostar
flera miljarder. Fragan ar hur man ska f& fram pengarna. Hojd
inkomstskatt? Knappast mojligt. Dyrare biljetter? Drabbar
ensidigt folk med sma inkomster och leder till att annu fler tar
bilen, dvs langre bilkder. Trangselavgifter kan ge minst en miljard
mer per ar.

Utan trangselavgifter gar det inte att utveckla Stockholms
kollektivtrafik.

Jippi! Vi stoppade
trangselavgifterna!

Trangselavgifter - vada?

Om bildkandet i rusningstid minskar 10—15 procent férsvinner
bilkderna. Det kan trdngselavgifterna ordna. Avgifterna tas ut
vid de vagstrackor och vid de tider da man riskerar bilkGer.

| det system som Stockholms stad har beslutat om tas avgif-
ter ut pa drygt 20 avgiftspunkter, dels i en ring runt innerstaden,
dels pa broarna mellan S6dermalm/Gamla Stan och Kungs-
holmen/City. Avgiften tas ut vardagar fran 07.00 till 19.00.
Under morgon- och kvéllsrusningen &r avgiften hgre &n mitt pa
dagen. Helger och nattetid stdngs systemet.

Trangselavgifter - hur da?

| det system som planeras fér Stockholm tas avgiften ut helt
automatiskt. | bilens vindruta placeras en liten dosa som &r
kopplad till ett konto. Néar bilen passerar en avgiftsstation dras
avgiften fran kontot. Bilar utan dosa fotograferas och dgaren far
betala i efterskott.

Forsok i Stockholm

Stockholms stad har beslutat att man ska gora ett férsok med
trangselavgifter under 1,5 &r med start i bérjan av 2005. Vid
valet 2006 avgors i en folkomréstning i Stockholms stad om
man ska behalla eller avskaffa trangselavgifterna. De formella
besluten tas av riksdagen.




