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Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

KOLLEKTIVTRAFIKEN:
Trangselavgifter kan betala
utbyggd kollektivtrafik

— Utan nya pengar kan inte SL
genomfdra de stora utbyggna-
der som krdvs om vi ska kunna
klara behoven nér befolkningen
vaxer och pendlingsavstanden
Okar.

Det séger Lennart Jangdlv, chef for Storstock-

holms Lokaltrafik, SL, som darfor nu satsar

mycket kraft pa att jaga nya inkomstkallor.

LAS MER PA SIDAN 4

LUFTFORORENINGARNA:
Trangselavgifterna sparar
35 liv om aret!

— For att fa ned luftforore-

ningarna i Stockholm till

acceptabla nivaer maste trafi-

ken minska. Den enda realis-

tiska mdjligheten att géra det

ar trangselavgifter. Det kon-
staterar Isabell Lundberg vid l&nsstyrelsen,
som leder myndighetens arbete med att fa luf-
ten i Stockholm sa ren att den uppfyller lag-
stadgade luftkvalitetsnormer.

LAS MER PA SIDAN 6

TRAFIKEN:
Utan trangselavgifter blir

bilkberna mycket varre!
LAS MER PA SIDAN 8

MILIJON:
GOr en insats for miljon —

smit fran trangselskatten!
LAS MER PA SIDAN 10

JOHAN NORBERG:
Trangselavgifter —
en god marknadsliberal idé

Det ar svart att forsta varfor

vi ska behandla just biltrafik

enligt gamla planekonomiska

principer. Och att borgerliga

partier tycker det &r obegrip-

ligt. Deras I6sning att bygga
bort kéerna paminner om planekonomerna
som sade att det inte var systemet det var fel
pa, det var bara att producera mer mat om
kderna ringlade utanfor butikerna.

LAS MER PA SIDAN 14
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Det handlar inte om att
Javilas med bilisterna”

alet star inte mellan att inféra trangselavgifter eller att
bygga ut vagnatet.

Valet galler: Trangselavgifter eller allt vérre bilkoer -
négot tredje, “gulligt” alternativ finns inte.

Blir det nej till trangselavgifterna, kommer bilkderna bara att bli
vdrre och vdrre. Bergsékert.

Nya vagbyggen kan dampa behovet av avgifter, men bara pa
lang sikt och bara lite grann. Sa enkelt &r det faktiskt — titta sjalv
pa Vagverkets prognoser pa sid 8-9!

Sé trangselavgifter handlar inte om att javlas med bilisterna
utan om att sla vakt om och utveckla storstadens basta kvaliteter.

Bilen &r en del av den moderna staden. For méanga ar den en
forutsattning for att fa vardagen att fungera. Utan bilar skulle
varorna inte komma till vara butiker. Rérmokaren och pizzabudet
aldrig komma hem till 0ss. Och soporna aldrig forslas bort.

MEN RYGGRADEN | REGIONENS trafikapparat dr inte bilarna och
vdgarna, utan kollektivtrafiken. I rusningstid reser tre av fyra med
SL. Over dygnet en av tvd. Om T-banor och pendeltag kranglar,
slér det darfor mot hela trafikapparaten. De pengar vi har for att
starka trafiksystemet maéste darfor i forsta hand satsas pa kollek-
tivtrafiken. Det tjénar bade kollektivtrafikanter, privatbilister och
yrkestrafiken pa.

YTTERST HANDLAR DET OM att utnyttja vagnatet mera effektivt.
Bilar, lastbilar och bussar ska rulla, inte sitta fast i bilkder. Men da
maste biltrafiken minska, sarskilt i rusningstid. Det tjanar alla pa.
Kanske sérskilt de som maste kora just i rusningstid.

Med mindre trafik kan vi samtidigt fa ned fororeningarna i
stadsluften. Varje ar dodas lika manga stockholmare av avgaserna
som i trafikolyckor.

GRUNDEN FOR DET ARBETE Naturskyddsforeningen driver i Stock-
holmsregionen, &r att sla vakt om Stockholms stora miljokvaliteter,
inte minst de stora, hérliga grénomrédena — Stor-stockholms gréna

kilar. 1 ingen annan miljonstad &r det s& latt for medborgarna att
komma ut i naturen, motionera, titta péa faglar, leka med barnen, ha
picknick, aka skridskor.

Den tata storstaden gor det ocksa enklare att ha en bra kollek-
tivtrafik och smarta system for energiforsdrjning och avfallshante-
ring. Har kan alla ha néra till skola, afférer, vardcentraler, kultur och
fritidsaktiviteter.

MED BILKOERNA SOM VIKTIGASTE slagtré drivs tyvérr krav om att
bryta upp och splittra denna struktur. Med nya végdragningar
genom vardefulla naturomraden ska bilpendlandet stimuleras. Nya
omraden ska Gppnas for exploatering.

D4 forstors inte bara stora natur-, kultur- och friluftsvarden. Vi
kommer att f& en utglesning av regionen dér underlaget for kollek-
tivtrafik, lokala butiker och annan service gréps ur. Enbart Forbifart

”Vi maste bli av med bilkberna for att
Stockholm ska bli en mera effektiv,

attraktiv och miljovanlig huvudstad”

Stockholm, den planerade sexfiliga motorvagen mellan Skarholmen
ooch Haggvik beddéms dessutom Oka végtrafiken i lanet med fem
procent! De nationella koldioxidutsldppen skulle stiga med Gver
hundratusen ton per ar. Och anda skulle képroblemen fortsatta att
véxa.

DET FORSOK MED TRANGSELSKATTER som startar den 3 januari
har atskilliga brister som Naturskyddsforeningen under hela besluts-
processen envetet har kritiserat. Att ingen avgift tas ut pa Essingele-
den kommer, tror vi, att leda till att koerna dar i onddan forvarras.
Det &r ocksa konstigt att avgiften for att kora ut fran innerstaden ar
lika hég som ndr man kor in. Formerna for beslutet — brutna vall6f-
ten m m — &r dessutom minst sagt tveksamma.

Vi kan forsta de stockholmare som i protest hoppas att hela pro-
jektet snarast laggs ned.

SAMTIDIGT: Om det blir ett Nej till trangselavgifter i folkom-
réstningen den 17 september — da star regionen under det nar-
maste decenniet infor ett garanterat sammanbrott i trafikappara-
ten som kommer att drabba regionen hart bade ekonomiskt, mil-
jémassigt och socialt. Da kommer beslutsfattare och invanare inte
att kunna hindra bilkéerna fran att vaxa och vaxa samtidigt som
kollektivtrafikens utveckling kommer att hammas i brist pa peng-
ar. Hela transportsystemet kommer efterhand att bli alltmera opé-
litligt och gora vardagen allt svarare att planera bade for foretag
och vanliga medborgare. Ar det den utvecklingen vi vill ha?

VI AR FOR VAR DEL OVERTYGADE om det ar battre att utveckla
det nu beslutade systemet. Se till att makten fors dver till regio-
nen och att de tekniska bristerna atgardas. Med smarta trangsel-
avgifter blir det lattare att hantera manga av de grundlaggande
utmaningar regionen star infor. Far vi bort kderna sjunker trans-
portkostnaderna, foretagandet stirks och priserna pressas. Det
okar allas mojligheter till jobb och vélfard. Da far vi ocksa peng-
ar till att utveckla den livsviktiga kollektivtrafiken utan att hdja
inkomstskatter och biljettpriser. Vi starker storstadens sunda
strukturer dér det &r néra till det mesta. Det blir lattare att sdkra
de stora gronomradena undan exploatering.

Marten Wallberg,
ordférande
Naturskyddsforeningen i Stockholms I&an

FOLKLIG OMROSTNIN/

Smit fran

trangselskatten!
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o rEraastatervontre o %;m "mﬂ"’ber"%“ Fipansministern raknar pﬂwed eitt stoclfholmarna skan betala in _530 miljoner i
- m:ﬂm:ﬂ o ok it i & h“"“"‘*:m""ﬂ. 20pg tréngselskatt. _Qm alla hjélps at ska vi nog kunna fa ned det till 450 eller
wakising av biliralign Vo oy w._,;ﬁ?nﬁ,,__ kanske 400 miljoner.
s ”'"nso...m::”.:;’;-fﬁ:‘_wﬁ A Det 4r ju det som &r poangen. Ju battre systemet fungerar, desto mindre
,:m behéver vi betala.
hors Med den hér tidningen vill Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn 6ka
N E J stockholmarnas kunskaper om framtidens trafik- och miljosituation.
TILL TRANGSEL Tiy rﬂ'ﬂmﬂ O(O:h ge tips pa hur du sjalv kan agera for att samtidigt snuva finansminis-
SE'"“VGi tern pa skatteintékter och gora en insats for miljon.
s qi Freg Magnus Nilsson,
S ""'-lu,,*”* redaktdor/kampanjledare Naturskyddsforeningen i Stockholms 1&an
Stockholms 1@n % ;

RING OCH DISKUTERA TRANGSELAVGIFTER
MED MARTEN OCH MAGNUS!

TISDAG 3 JANUARI, 9.00 -17.00 ONSDAG 4 JANUARI, 9.00 -12.00

Marten Wallberg nas pa 08-644 52 70 och Magnus Nilsson pa 08-702 65 98.
Du kan ocksa sanda fragor och synpunkter till trangsel.avgifter@snf.se

Borja folkomrosta nu!

Fortfarande vet vi inte hur valsedlarna kommer att se ut vid
folkomrdstningen om trangselavgifterna den 17 september.
Redan nu kan du dock rosta Ja eller Nej.

JA betyder: Mindre bilkéer och
mera pengar till SL.

A andra sidan: Fér att I6sa betaltvister
kommer det att krévas lite mera regist-

NEJ betyder: Bilisterna slipper
betala och registreringen okar inte.
Resandet med SL okar mindre.

A andra sidan: Bilkderna kommer att
rering av den som kor bil under avgifts-  vaxa kraftigt de narmaste aren samtidigt
tid. Och det blir lite fler som reser med  som SL gar miste om extrapengarna
SL. fran trangselavgifterna.

Tematidning fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan och Newsfactory AB

NATURSKYDDSFORENINGEN | STOCKHOLMS LAN
NORRBACKAGATAN 80, 113 45 STOCKHOLM. TEL 08-644 52 70.
E-POST: kansli@stockholm.snf.se | www.stockholm.snf.se

REDAKTOR (texter dar ej annat anges): Magnus Nilsson

Sa vad foredrar du? JA (= trangselavgifter) eller NEJ (= Mycket varre bilkoer)

Ga in och rosta pa www.smitfrantrangselskatten.nu NEWSFACTORY AB | ROSLAGSGATAN 24-28, 113 55 STOCKHOLM. TEL 08-545 03 990.

PROJEKTLEDARE: Anders Rydebrant | ANNONSFORSALJINING: Anders Rydebrant
GRAFISK FORM: Madeleine Strandberg | TRAFFIC: Maureen Harcus
REPRO: Boostock Production AB | TRYCK: Tabloidtryck i Sodertélje

Vill du hjalpa Naturskyddsforeningen infér folkomrdstningen 17 september? NEWS

FACTORYe

Hor av dig till Magnus Nilsson tel 08-702 65 98 eller till trangsel.avgifter@snf.se

www.newsfactory.se




VILL DU TANKA ETANOL?
TITTA EFTER DEN HAR SKYLTEN.

Pa dver 1
aVv varg statloner f ’emau

Ystad till Overtame&
PaWWW.0kg8 se ity

du din Narmaste
etanolstation.
Valkommen!

OKO8  Statoil Shell Pream .!et
Antal E85-stationer i oktober 2005.

Killa: www.sokab.se (Svensk EtanolKemi i AB)
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KOLLEKTIVTRAFIKEN:
Trangselavgifter kan betala

utbyggd kollektivtrafik

— Utan nya pengar kan inte
SL genomfodra de stora
utbyggnader som kravs om
vi ska kunna klara behoven
nar befolkningen vaxer och
pendlingsavstanden okar.
Det sager Lennart Jangaly,
chef for Storstockholms
Lokaltrafik, SL, som déarfor
nu satsar mycket kraft pa att
jaga nya inkomstkallor.

— Med ett arligt tillflode av
extrapengar fran trangsel-
avgifterna pa 1-1,5 miljarder
kronor om aret skulle laget
naturligtvis vara mycket

ljusare, konstaterar Jangalv.

VILKA VINNER, VILKA FORLORAR?

700 kr -

600 ke

M Lig inkomst
Medelinkomst

500 kr [~ ™ Hig inkomst

400 kr —
300 kr -
200 kr —

100 kr [~

L_N

Ol I

Netto per ar om intékterna gar
till snkt skatt

- | Netto per &r om intakterna gar
100 kr 1ill bttre kollektivtrafik

Fyra av fem stockholmare kommer aldrig att betala trang-
selskatt. Vilka som vinner eller forlorar pa avgifter bestims
darfor av hur intakterna anvénds. Sénks skatterna, vinner

framst hoginkomsttagare. Satsas mera pa kollektivtrafiken,
gynnas framst laginkomsttagare.

Kalla: Fordelningseffekter av trangselavgifter. Vagverket 2003:95.

SNUVA NUDER! TA BUSSEN!

Ls utvecklingsplan kallas vision 2020.
S I denna plan ingdr investeringar for

totalt mellan 65 och 70 miljarder kr.
- Bara for att uppratthalla nuvarande trafik med
samma kvalitet, och om vi dessutom utgar fran
ofdrdndrad befolkning, finns det ett behov av
“reinvesteringar” i det befintliga systemet pa
knappt tva miljarder kr per ar, sager Jangalv.

Detta ar ungefar i nivd med foretagets nuva-
rande investeringsbudget. Under perioden 2005-
2010 motsvarar det 30 miljarder kronor. For att
SL ska kunna utveckla trafiken enligt sin vision,
kravs darfor minst dubbelt s& mycket pengar.

- Vi kan gora en del sjalva genom att se till
att alla betalar biljetter — pa det sattet har vi det
senaste aret Gkat intakterna med 200 miljoner.
Vi arbetar ocksé for att fa nya intakter fran sta-
tionslokaler, telefontjénster och reklam.

- Men ska vi se det realistiskt maste det till
helt nya pengar. Som det ser ut idag kan det
handla om Okade bidrag fran staten, Gkade
anslag frn landstingen, dvs skattemedel, eller
hojda biljettpriser.

De statliga pengarna kommer via Banver-
ket, och i den langtidsram som riksdagen anta-
git for perioden 2004-2015, har Stockholmsre-
gionen tilldelats 13-14 miljarder. Huvuddelen
av dessa pengar satsas pa den nya pendeltags-
tunneln Citybanan, men i planen finns ocksa en
utbyggnad av Mélarbanan mellan Tomteboda
och Kallhéll och flera sparvagsprojekt.

Réknar man samman nuvarande anslagsni-
vaer hos staten och SL skulle man totalt under
perioden 2005-2020 kunna fa ihop 45-50 mil-
jarder kronor. DA skulle det saknas 15-25 mil-
jarder.

Om tréngselavgifterna permanentas véntas
de ge ett arligt dverskott pa drygt en miljard kro-
nor. Under perioden 2005-2020 skulle det bety-
da mellan 15 och 20 miljarder kronor. Till detta
ska laggas okade biljettintékter.

- Med ett sadant tillskott skulle vi naturligt-
vis mycket snabbare kunna bygga ut nya banor,
skaffa nya bussar och tag, sdger Lennart Jangélv.

SL tror inte det blir nagra st6rre problem att
ta hand om den 6kning av kollektivtrafikresan-
det som trdngselskatterna vantas leda till.

- Sedan forra aret har vi okat antalet resande
med 50 000 redan nu. Vi réknar med att trdng-
selskatterna bara ger ytterligare 12 000 per dygn.

Lennart Jangalv suckar samtidigt langtans-
fullt 6ver de 3,8 miljarder som laggs pa forsoket.

- For inte sa lange sedan kopte vi 55 nya
pendeltdgsvagnar med depéer och allt for 4 mil-
jarder. Det &r vad pengarna till forsoket skulle ha
rackt till...

SA MYCKET BEHOVER INVESTERAS 2005-2020

Objekt Ber. kostnad (milj kr)

Maélartunneln/Citybanan 11 000
Maélarbanan Tomteboda-Kallhéll 4000 - 8 000
Nynésbanan, dubbelspér 1600
Pendeltag Solna-Arninge 3200
Kungstradgarden-Nacka/Orminge 4 300
Odenplan-Karolinska 900
Sickla/Slussen/Saltsjobanan 2 400
Alvik-Solna 1300
Alvik-Kista-Haggvik/Helenelund 2500 -2 900
Akalla-Barkarby 900 - 1 600
Fruangen-Skarholmen-Flemingsberg 2900
Djurgardslinjen 400

SUMMA 35 400 — 40 500

Lopande investeringar,

2 000 per ar x 15 30 000

Totalt investeringsbehov 65 400 — 70 500

|ROSTAL

HUR SKA SL FA

MERA PENGAR?

Vilket tycker du &r det basta sattet
att f& fram mera pengar till SL?

» Hojd landstingsskatt

» Hogre biljettpriser

» Trangselavgifter pa rusningstrafiken
Ga in och rosta pa
www.smitfrantrangselskatten.nu

[ = |'...‘|

”Bara for att
uppratthalla nuvarande

trafik med samma kvalitet,

och om vi dessutom utgar

frAn oférandrad befolkning,

finns det ett behov
av ’reinvesteringar”

i det befintliga systemet
pa knappt tva miljarder kr

per ar..”

Lennart Jangalv, chef for Storstockholms Lokaltrafik, SL
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ITALIENSKA FOR
NYBORJARE:

Caccia al tesoro | Skattjakt

Sveriges billigaste och snalaste miljobil!

Om du bestamt dig for en miljobil har du gjort ett bra val saval
for miljon som for din planbok. Om du dessutom kér i Stock-
holmsomradet kan du rékna hem en skdn besparing varje gang
du passerar en betalstation.

Grona Bilisters lista 6ver miljobasta bilar 2005 toppas av
Europa-favoriten Fiat Punto som nu ocksé kommit som miljobil.
Den dr billigast av alla miljébilar och den drar minst bransle.
Fiat Punto BiPower kan kéras pa bensin, biogas eller naturgas.
Det finns tva tankar och tva oberoende branslesystem dar auto-
matiken i forsta hand alltid véljer gasdrift. Om du vill kan du med
en knapp pa instrumentbradan koppla om hur du vill.

Fiat Punto BiPower
fran ca 165.900:-

(inkl. CD-radio och metallic)

BRANSLEDEKLARATION: BLANDAD KORNING BENSIN 6,3 L/100 KM,
FORDONSGAS 4,3 KG/100 KM. TOTAL RACKVIDD FULLTANKAD 960 KM.
EMISSIONSVARDEN: 150/119 G CO, PER KM (BENSIN/FORDONSGAS)
MILJOKLASS 2005. FOR INFORMATION OM ATERVINNING SE WWW.FIAT.SE.

Att Fiat Punto BiPower dessutom &r en kul, rymlig, saker och
kdrglad bil gér ju inte saken samre. Den &r suverant smidig i stan
med speciell Cityservo och samtidigt tyst [angfardsskon i hog fart
pa motorvagen. Trots att det &r en liten bil &r den dverraskande
stor inuti, fem personer aker bekvamt.

Dessutom massor med praktisk standardutrustning som
elhissar fram, centrallds och CD-radio. Helgalvad sakerhetska-
ross med sidokrockskydd och Isofix-fasten for barnstol resulte-
rade i en topplacering i EuroNCAP.

Redan idag kan du ge ett litet bidrag till miljén genom att
provkora hos en Fiat aterforsaljare.

Man vet nr man provat

Hur mycket kan du tjana varje manad om du
véljer en Fiat Punto BiPower? Rakna har:

® (a tre kronor billigare per mil!

® |ngen trangselskatt (40:-/dag om du tar bilen till jobbet)
® (ratis boendeparkering i Stockholm

® Reducerad nyttoparkeringsavgift i Stockholm

® 40% rabatt fran formansvardet

® Majligheter till inkdpshidrag

SCANAUTO
BROMMA vssesssss
SATRA  moswssmam oo

MANDAG - FREDAG 9 - 18. LORDAG - SONDAG 11 - 15
WWW.SCANAUTO.SE

Torvalla Bil

HAN | N G E HANTVERKARVAGEN 30

08-707 58 00
MANDAG - FREDAG 9 - 18. LORDAG - SONDAG 11 - 15
WWW.TORVALLABIL.SE

3 ARS VAGNSKADEGARANTI » 2 ARS NYBILSGARANTI « 3 ARS LACKGARANTI » 8 ARS ROSTSKYDDSGARANTI
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LUFTFORORENINGARNA:
Trangselavgifterna
sparar 35 liv om aret!

— For att fa ned Iuftfororening-
arna i Stockholm till accep-
tabla nivaer maste trafiken
minska. Den enda realistiska
mojligheten att gbra det ar
trangselavgifter. Det konstate-
rar Isabell Lundberg vid lans-
styrelsen, som leder myndig-
hetens arbete med att fa
luften i Stockholm sa ren att
den uppfyller lagstadgade

luftkvalitetsnormer.

SNUVA NUDER!

nligt en studie
gjord vid Umed
universitet véan-

tas de beslutade trangsel-
skatterna leda till att
utsldppen av kvéveoxider
och partiklar i Stockholms
innerstad minskar med
8-10 procent. En sadan
forbéttring beréknas radda
cirka 35 liv per &r i Stockholm, varav cirka 25 i
innerstaden.

- Att minska dubbd&cksanvéndningen och
fasa ut gamla, smutsiga fordon &r nddvandigt,
men dessutom krévs att trafiken minskas med
hjélp av avgifter, sager Isabell Lundberg.

LUFTEN | STOCKHOLM 4ér i vissa avseenden fak-
tiskt mera hélsofarlig &n i de flesta andra euro-
peiska storstider. Varje ar dor ungefir lika
manga stockholmare av luftfororeningar som i
trafikolyckor. Féroreningarna orsakar cancer
och skador pa andningssystemen och kan ocksa
paverka hjarta och blodomlopp.

Vérst utsatta & barn och gamla plus den
stora del av befolkningen som lider av astma,
allergier eller andra problem kopplade till and-
ningsorganen.

Hég dubbdécksanvandning &r den viktigas-
te forklaringen till de hoga partikelhalterna. Nar
det géller kvdveoxiderna svarar en liten grupp
aldre bilar med dalig avgasrening, tillsammans
med den tunga dieseltrafiken, fér de hdga hal-
terna.

-Utan trangselavgifter gar det inte att f ned avgasnivaerna till
rimliga nivaer, sager Isabell Lundberg vid lansstyrelsen.

Avgashalterna i Stockholm &r pd manga stél-
len hogre &n de normer som fastslagits av EU
och regeringen (se karta nedan). For ett par &r
sedan fick lansstyrelsen i uppdrag av regeringen
att visa vad som krévs for att klara normerna.

| sin rapportering konstaterar lansstyrelsen
att vissa av de nodvandiga atgarderna kan genom-
foras lokalt, t ex att propagera for mindre dubb-
dackanvéndning och att anvédnda nya damm-
bindningsmedel.

Men de riktigt kraftfulla dtgarderna bestam-
mer riksdagen och regeringen Gver:

ned den andel som har dubbade vinterdack fran
70 till 20-30 procent.

For att fullt ut klara normerna kravs ocksa att
trafiken totalt sett minskar.

- Den enda realistiska atgard vi kan se for att
klara det &r trangselavgifter, séger lIsabell Lund-
berg.

Enligt den studie som gjorts av trangselskat-
tens effekter, vantas halterna av kvdveoxider och
partiklar minska med 8-10 procent. Aven totalt
sett i lanet kommer bade utslapp och halter i luf-
ten att minska. L&ngs den avgiftsfria Essingeleden
véntas halterna istéllet 6ka en aning nér trafiken
dar Okar.

Med ett mera utvecklat och tréffsékert
avgiftssystem réknar man med att dessa effekter

Luften i Stockholm ar faktiskt mera halsofarlig

an i de flesta andra europeiska storstader.

Manga upprors over att manga dodas i trafikolyckor,

men faktum ar att ungefar lika manga stockholmare

varje ar beraknas dodas av luftfororeningar.

- Vi vill forbjuda gamla, déligt renade bilar i
innerstaden enligt den modell som géller for
tunga fordon, men det har regeringen tyvarr awvi-
sat, séger Isabell Lundberg.

- Vi vill ocksa, som man gjort i Norge, lagga
en sarskild avgift pa bilar med dubbdack for att fa

==== Tunnel (100-500 pg/m3)
Bl >%ouems

39.- 50 pg/m3

27 - 39 pg/m3

B <z

EUs gransvarde till-
later en genom-
snittlig partikelhalt
pé hogst 50 pg/ma3.
Den nivan over-

alla huvudgator och
vagar i Stockholm
- (rédmarkerat).

skrids langs nastan

CYKLA TILLIJOBBET!

grovt sett skulle kunna fordubblas. Fragan om
tréngselavgifter har darmed avgdrande betydelse
for luftkvaliteten i Stockholm.

- Utan tréngselavgifter gar det helt enkelt inte
att klara luftkvalitetsnormerna, konstaterar Isabell
Lundberg.

Kalla: Miljbavgifternas effekt pa utslapp, halter och hélsa i Storstockholmsomradet. Umed universitet & Stockholm och Uppsala lans luftvardsférbund.
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s Honda SCV100:
x 23.995:-

Vi slass for naturen och miljon i Stockholms lan

Bli medlem Du ocksa!

Honda Zoomer:
24.995:-

Monterad
topbox och vindruta
fran 1995:- el o . o Lips
Godként kittingls, hjim, Satt in _295 kronor pa plusgiro 901909-2 sa blir du
* Inga koer, ta bussfilen. regnstall, handskar och ryggskydd medlem i Svenska Naturskyddsféreningen hela 2006.
e Spar 2-3 veckor i tid. vid kop av HONDA skoter/moped. o o - o
« Viigtullarna galler inte Er. Endast: 2700:- Du kan ocksa ga in pa www.snf.se/snf/medlem.cfm
e Billig végskatt. ..
* Bensinsnalt, ca 0,25 /mil . och betala via internet.
* Miljovanligt. < -

¢ Roligare an bilen. Frihet.
o Max 2450:- helfors./helar med

*

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

Optimusvagen 21, Upplands Vasby. Tel: 59411440
Man.-tors. 10-18, fre. 10-17, 6. 11-14 Norrbackagatan 80, 113 41 Stockholm.
www.schneidersmc.se Tel: 08-644 52 70. E-post: kansli@stockholm.snf.se
Hemsida: www.stockholm.snf.se

Sllpp biltullarna - Vara tullfria erbjUdanden! BRA PRODUKTER BILLIGARE

EU Scooter Qingqi 125cc Qingqi Sport

Finns i Silver, Bl&, Rod och Svart Finns i Silver, Svart och Gul/Svart

6.900:- 12.500:- 14.900:-
| | /inkl. moms | || /inkl. moms | [ | /inkl. moms

Bestill pA 08-410 111 40 eller www.trendimport.se

Vi levererar over hela landet! Besok gérna vart showroom pa Virkesvéigen 9 i Hammarbysjostad. @ T REH D I I I II:ORTSQ
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TRAFIKEN:
Utan trangselavgl
MYCKET, MYCKE"

itta pa de tre farggranna kartorna har bred-

I vid. De visar hur bilkderna i Stockholm i
rusningstid vantas utvecklas fram till 2015.

Gront betyder att trafiken flyter fint, gult att laget &r

hyfsat, orange att ldget &r allvarligt och rott att det &r
nérmast tvarstopp.

KARTA 1 VISAR laget for fem ar sedan, 2000. D&
passerade dagligen ca 120 000 bilar 6ver Essinge-
leden. Redan da var koerna allvarliga bade pa Essinge-
leden och en del andra végavsnitt (markerat med
rott, orange och gult). Sedan dess har trafiken pa
Essingeleden okat till drygt 140 000 per dygn, bland
annat som ett resultat av att S6dra lanken éppnats.
Denna okning har Végverket hittills lyckats parera
genom att médla om vagbanorna fran tre till fyra kor-
félt i varje riktning. Idag ar koproblemen darfor pa
ungefar samma niva som 2000, trots 6kad trafik.

MAN BETALAR INTE for att sitta i bilkd. Men det &r
sannerligen inte gratis. Att sitta i bilko betyder forlo-
rad tid, ofta dyrbar tid. Det géller vare sig man &r
bilist eller bussresenér.

For dem som &ger de produkter som fastnar i
kderna betyder koerna okade kostnader. Varutrans-
porter &r dyrare i Stockholm an i andra delar av lan-
det, just pd grund av kderna. For att kunna utféra
transporter pa utsatt tid, tvingas dkerierna ha kanske
dubbelt s& manga fordon och forare som de skulle
behova om koerna inte fanns. Hantverkare maste
kompensera kétidsforlusterna med hdgre arvode.
Foretagens kunder far ytterst betala den extrakostnad
koerna orsakar.

| KOERNA FASTNAR béde bilar med enbart foraren i
och bussar med kanske 60-70 passagerare. For buss-
passagerare betyder koerna langa restider och forse-
ningar. Om kéerna forsvann skulle bussarna kunna
rulla snabbare och halla tidtabellerna. Fanns inte
kderna skulle bussystemets kapacitet 6ka med 10-15
procent.

Sammantaget beraknas koerna pa det har séttet
for narvarande kosta Stockholmsregionen nagonstans
mellan 3 och 8 miljarder kronor om aret. Bilkderna
gor att vi alla blir lite fattigare.

Koerna eldar dessutom pa kraven om satsningar
pa nya véagar, projekt som oftast ligger i méangmil-
jardklassen och som ytterst maste betalas av medbor-
garna, normalt via skattsedeln. Vilket ytterligare driver
upp kostnaden for kderna.

KARTA 2 VISAR hur Vagverket tror det kommer att
se ut i rusningstid en normal veckodag 2015 med
nuvarande planering. Det &r som synes fullt av oran-
ga och roda omréaden, dvs i stora delar av vagnatet
kommer det att vara allvarliga eller mycket allvarliga
kdproblem under stérre delen av dagen.

Kallor:

P& Essingeleden beraknas trafiken till 2015 ha
okat fran dagens 140 000 till 195 000 fordon per
dag. Koproblemen har 6kat dramatiskt och troligen
kommer trafiken att std nastan stilla fran tidig mor-
gon till sen eftermiddag.

Aven pa infarterna och i innerstaden kommer
kdproblemen att vara betydligt varre &n idag. | rus-
ningstid kommer trafiken att ga mycket, mycket
langsamt pa bl a Klarastrandsleden, Skeppsbron och
Tranebergsbron.

FORKLARINGEN TILL ATT I4get forvarrats 4 en kom-
bination av 6kad befolkning, 6kade inkomster och
andrade resemdnster.

| forutsittningarna fér denna prognos ingar sam-
tidigt ett antal mycket stora, planerade investeringar,
bl a den nya pendeltagstunneln fran Sodra station i
tunnel via T-centralen och Odenplan till Tomteboda
samt Norra L&nken (Ropsten-Norrtull) och ett antal
andra storre vig- och sparprojekt.

Om det 4 mojligt att fi fram pengar till alla
dessa satsningar och om de hinner bli klara till 2015
ar dock osékert. Den bild kartan ger far ddrmed ségas
vara en optimistisk prognos over laget. Det troliga &r
att kderna blir &nnu vérre.

Nagon berékning av kostnaderna fér denna
situation finns inte, men eftersom koerna &r flera
ganger varre 4n idag, 4r det rimligt att tanka sig att
kostnaderna for regionens invanare och foretag pa
motsvarande sétt flerdubblats.

MEN SA MASTE DET INTE BLI. KARTA 3 VISAR hur
det kan se ut 2015 om vi istéllet infér smarta trang-
selavgifter enligt den modell Naturskyddsforeningen
utvecklat tillsammans med konsultforetaget Transek
(se nésta sida). Med avgifter i rusningstid 2015 pa
mellan 7,50 och 20 kr per passage, skulle i princip
alla allvarliga bilkoer férsvinna och trafiken flyta bra,
dygnet runt.

FOR KOLLEKTIVTRAFIKANTERNA betyder det att
SLs bussar kan rulla snabbare och bli mera punktliga.
Kostnaderna for varutransporter sjunker. Hantverk-
are, taxi, budbilar och andra pé tjansteuppdrag etc
kommer snabbare fram och hinner med fler uppdrag
per dag vilket i slutdindan pressar ned priserna for
stockholmarna och dkar I6nsamheten hos foretagen.
Privatpersoner som &r beroende av bilen far visserli-
gen betala, men far samtidigt kortare restider och kan
lita pa att slippa fastna i bilkoer.

Sjalva betalsystemet vantas ge ett Gverskott pa en
dryg miljard kronor per ar. Vem som far mest nytta
av pengarna bero naturligtvis pa hur de anvands (se
diagram sid 4). Utnyttjas de for att sdnka skatten blir
hdginkomsttagarna vinnare. Satsas de pa battre kol-
lektivtrafik blir SLs kunder de stora vinnarna.

Nordsydliga forbindelser i Stockholmsomradet. Vagverket 2005. www.vv.se/templates/page3 4290.aspx
Trafikméssigt optimerade véagavgifter i Stockholmsomradet. Naturskyddsféreningen i Stockholms lan 2003

www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/SNF_trafikopt_avg.pdf

" KARTA 1

nF

i

P A N

KARTA 2 "T“SY”

Karta: Vagverket

Karta: Transek/Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

GISSA VILKET PARTI SOM FORST KRAVDE TRANGSELAVGIFTER | STOCKHOLM?
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fter blir bilkOerna
[ varre

Sa kan bilkberna trollas bort

& uppdrag av Naturskyddsforening-
P en i Stockholms 1&n har konsultfore-

taget Transek studerat hur man med
smarta trangselavgifter skulle kunna slippa bil-
kder i stockholmstrafiken.

Det system man utvecklat liknar de beslu-
tade trangselskatterna men har fler betalstatio-
ner (se karta nedan). Avgift tas ut &dven pa
Essingeleden (Grdndalsbron) och dessutom
finns ett antal stationer i innerstaden.

Fordelen med att ha fler stationer &r att
avgiftsnivan vid varje station kan sankas, att
troskeleffekterna blir mindre och att trafikstyr-
ningseffekten blir starkare, dvs man behdver
inte ta ut lika hoga totala avgifter for att uppna
samma trafikddmpning. Och avgift ska i prin-

2015 behgvs det en avgiftsniva pa 7,50-20
kronor per passage (se tabell nedan) for att
kderna ska forsvinna. Innan dess racker lagre
nivaer.

Ett huvudsyfte med forslaget &r att priorite-
ra varutransporter, bussar och annan "nyttotra-
fik”. Avgiften foreslas darfor vara avdragsgill
och inkludera moms. | praktiken betyder det
att foretag netto bara skulle betala halva avgifts-
summan — samtidigt som de skulle bli av med
kderna.

Att bygga ut det nuvarande systemet enligt
forslaget beraknas kosta i storleksordningen en
halv miljard. Intdkterna 2015 uppskattas till
ca 1,8 miljarder kr. P& 15 ér skulle dverskottet
bli mellan 15 och 20 miljarder kronor.

cip bara tas ut ndr det &r risk for ko.

AVGIFTSNIVA 2015

BETALSTATIONER | RUSNINGSTID

FORKLARING TILL KARTAN:

= Betalstationer under

MELLANTID

(man-fre 7-9, 16-18) | (mén-fre 6-7, 9-16, 18-19)

trangselskatteforsoket Yttre ring 10 kr 750 kr
‘ = Betalstationer som Skanstull, Danvikstull 750 kr 750 kr
slopas enligt SNFs férslag
Innerstaden 10 kr 10 kr
= Ytterligare betalstationer -
. en"gtSE“:s forslag Grondalsbron 20 kr 10 kr
7/ N N N q
1. 3
— M | Y%
= \‘y" - _ A %
BERG. 7/ < !
/ ~ 5
\
+ \,
‘ NN
S\ J AN LIDINGO

Kalla:

Karta: Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

Trafikméssigt optimerade véagavgifter i Stockholmsomradet. Naturskyddsfoéreningen i
Stockholms lan 2003. www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/SNF_trafikopt_avg.pdf
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Forbifart lI6ser inte kOproblemen

Manga tror att nya vagbyggen kan l6sa pro-
blemet med bilkder. Till dem som inte hal-
ler med om det hor Végverket.

De vagprojekt som de flesta hoppas pa &r den
planerade Forbifart Stockholm som &r tankt
att ga i en bage fran Skarholmen i soder via
Kungshatt och Lovén 6ver Véllingby och
Hjulsta till Haggvik i norr. Vgverket har rak-
nat pa hur koerna skulle se ut om denna vég
kunde tas i bruk 2015. Berdkningen &r ett
rent tankeexperiment eftersom det inte &ar
mojligt att fardigstalla végen till dess.

Analysen visar att &ven om den nya végen
kan dppnas redan 2015 skulle kdproblemen
i innerstaden och péa Essingeleden vara varre
an idag. Per dygn skulle trafiken dver Essinge-
leden vara 154 000 per dygn mot idag cirka
140 000.

| realiteten kan végen inte éppnas forrdn
flera ar senare. Da kommer koproblemet att
vara dnnu varre.Oavsett om man bygger for-
bifarten eller ej, kravs trangselavgifter for att
I6sa koproblemen pé infarterna och i inner-
staden.

Kélla: Nordsydliga forbindelser i Stockholmsomradet. Vagverket 2005

"Forbifarten beréknas inte avlasta innerstaden och lésa problemen med trafikstockning-
arna dar. Snarare kommer forbifarten att ge manniskor méjlighet att ta sig mellan en
rad nya regionala knutpunkter runt Stockholm, t ex Kista, Flemingsberg och Kungens

Kurva, utan att sitta i koerna pa den redan Gverbelastade Essingeleden.”

"Vagverket informerar” november 2000

"Att l6sa trangselproblemen i Stockholm genom vagutbyggnader framstar saledes som

orealistiskt.”

Storstaden och dess transporter, Statens Institut for KommunikationsAnalys,

november 1999

TRAFIKEXPERTERNA:
”Avgifter behovs
aven med forbifart”

a kort sikt ar trangselavgifter den
P enda realistiska mdjligheten att l6sa
problemen med bilkder i Stockholm.
Men aven pa langre sikt, om man t ex bygger
nya forbifarter, kommer trangselavgifter att
krévas.
Synen pa trangselavgifter &r i stort sett samstam-
mig bland den grupp trafikexperter inom myn-
digheter, kommuner, landsting, forskningsinsti-
tutioner och konsultforetag, som svarat pa en
enkat fran Naturskyddsforeningen i Stockholms
1an.
Nagra konstaterar att en generellt hardare
beskattning av bilismen eller rena forbud skulle
kunna ge samma effekt. Men det ses inte som

realistiska atgarder.

Att bygga nya forbifarter skulle kunna
ddampa koerna en smula, men forst pé sikt och
inte tillrackligt for att 16sa kdproblemet. Darfor
behdvs avgifterna dven om man bygger nya
vagar.

De d&ndringar av nuvarande ldsning som
experterna efterlyser &r bl a att avgift &ven tas ut
pé Essingeleden, att makten Gver systemet Gver-
fors fran riksdagen till kommun eller landsting
och att betalningsformerna forenklas. Flera fore-
slar att undantaget for bl a "miljobilar” slopas.

Hela enkaten med fullstdndiga fragor och svar
finns pa: www.smitfrantrangselskatten.nu
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GOr en insats for miljon!
Smit fran trangselskatten!

Manga ar oroliga och kritiska
Over att trangselskatten infors.
Men det finns manga lagliga
satt att "smita” fran skatten.
Da slipper man betala samti-
digt som man (i de flesta fall)
gor en insats for miljon.
Meningen med trangselav-
gifter ar ju inte att plocka in en
massa pengar fran bilisterna
utan att minska kderna och
miljdbelastningen. Ju battre
trangselavgifterna fungerar,
desto lagre blir intakterna.
Har ar nagra av de basta
och enklaste tipsen for dig
som inte vill betala trangsel-

skatt.

For bara 600 kr i manaden kan Du resa sa
mycket du vill i lanet med SL. Ar du under
18 eller dver 65 &r priset &nnu ldgre — 360 kr.
Fran 1 maj kostar alla enkelresor bara 20 kr.

Du kanske tycker det tar for lang tid att g eller
cykla? Tank déa pa att vi alla, for att hélla oss i
hyfsad form, dagligen behdver ga eller cykla sa
dér en halvtimme. Ga eller cykla hela eller en del
av vagen till och fran jobbet s& behéver du inte
lagga extratid pa motion. S raknat ar cykel i de
flesta fall det dverlagset snabbaste fardséttet.

LIFTA MED GRANNEN

Om ni delar pa trangselskatten sa blir det sjalv-
klart billigare. Samtidigt halveras utsldppen.

AK MOPED, SCOOTER ELLER MC

Ar befriade fran avgift. Och det ska vara en fyr-
taktsmotor — de &r renare.

SKAFFA MILJOBIL

Bilar som kan koras pé E85 (85 procent etanol,
15 procent bensin), metangas eller el eller &r s k
elhybridbilar & undantagna trangselskatt. Bilan-
nonserna i denna tidning berattar om négra av
de bilmodeller som berdrs. Men nya bilmodeller
tillkommer standigt. P& vintern: Kor med vin-
terdack utan dubbar — annars bidrar du till de
hdga partikelhalterna i Stockholmsluften!

UTNYTTIJA HAPPY HOUR!

OCH LITE MERA EXTREMA
SKATTESMITNINGSTIPS:

Jo, det blir snabbt valdigt dyrt, men eftersom
taxi inte betalar trangselskatt s& bidrar du i alla
fall till att halla nere intékterna fran trangselskat-
ten. A andra sidan: Eftersom det &r s& dyrt bety-
der det rimligen féarre bilfarder och dérmed
mindre utsl&pp.

AK VIA ROPSTEN
(STATION 16, 17 OCH 18)

Om man inom en halvtimme passerar ndgon av
betalstationerna vid Ropsten plus en betalstation
pé en annan plats slipper man trangselskatt. Om
du t ex ska dka mellan Danvikstull och Norrtull
kan du smita fran trangselskatten genom att ta
omvdgen via Ropsten. Visserligen forlorar du tid
och 6kar miljébelastningen, men du lyckas i alla
fall smita frén trangselskatten pa ett helt lagligt
satt.

i
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Lars-Erik Liljelund,
generaldirektor

Naturvardsverket.

- Fortsatta att aka kollektivt. Nagon gang
kanske omstandigheterna kréver att jag
maste dka bil och dé far jag betala for det.

Martin Timell,
programledare TV4

- Fér mig &r det inga problem.
Jag kor miljobil.

Robert Aschberg,

Intervjuer: Erik Jansson

Av veckans 168 timmar tas trangselskatten ut under hogst 60. Kor under nagon av veckans 6vriga 108 tim-
mar, sé slipper skatten. Du bor sarskilt undvika de tider nar avgiften ar hogst, dvs 07.30-08.30 resp 16.00-
17.30. GI6m inte heller att skaffa transponder till bilen. Dé skots dina betalningar automatiskt och du §

07.00 - 07.29
0730 - 08.29
08.30 - 08.59

15.30 - 15.59
16.00 - 17.29
1730 - 1759

slipper onddiga straffavgifter.

Undvik!
LAT BLIN!
Undvik!

Undvik!
LAT BLIN! @
Undvik!

Hur smiter DU fran
trangselskatten?
Dela med Dig av
Dina egna,
lagliga tips!

Maila till
trangsel.avgifter@
snf.se sa laggs
tipsen ut pa
www.smitfran-
trangselskatten.nu

ANPR IS4
ENFSCOONER \
= Manadskori oa Sl

2-4:e pris  Manadskort pa SL

Eventuell vinstskatt betalas av pristagaren.

:Ii‘illi il%ilillii%l%lil '!'= = !! H Hliiliﬁ=|illi= Il“ll

SMIT FRAN TRANGSELSKATTEN - BY. mmmmmmwmﬂ H
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BIOGAS - snart 14 tankstallen
enbart i Stockholmsomradet

Text: AGA Gas AB

iogas dr det miljovénligaste
drivmedlet, tycker vi. Men bio-
gas ger ocksa de lagsta kostna-

derna, sarskilt om du har formansbil.

Tankstationer for biogas byggs ut i snabbt
takt. | slutet av nésta ar finns det biogassta-
tioner pa 60-talet svenska orter. 1 Stock-
holmsomradet finns det sju tankstationer
och nésta ar byggs ytterligare sju. Antalet
gasbilar okar ocksd i snabb takt. Enbart i
Stockholmsomradet finns det idag cirka
1000 fordon som drivs med biogas.

Ingér i det naturliga kretsloppet
Att biogas r det miljovanligaste drivmedlet
beror pa att det produceras nar organiskt
material bryts ner. Na&r till exempel
avloppsslam eller sopor rotas/multnar bil-
das biogas som renas till mer &n 97 % &r
metan. Kemiskt ar biogas likvéardigt med
naturgas som ocksa kan anvandas som driv-
medel. Skillnaden &r att biogasen ingar i det
naturliga kretsloppet. Du okar inte méng-
den véxthusgaser genom att anvénda bioga-
sen som drivmedel.

Roger kor pa biogas och sparar

1 965 kr per manad

AGA ansvarar for biogasutbyggnaden i
Stockholmomradet. Tankstationerna byggs
i samarbete med bl a Statoil, Shell och
OK/Q8. Roger Andersson leder arbetet.
Kor du sjalv pa biogas?

-Naturligtvis. Jag har férménsbil, en Volvo

V70 Bi-fuel, som kan koras pé biogas eller
bensin.

Vad &r fordelarna?

-Omsorgen om miljon &r givetvis ett viktigt
skél och det kénns bra att arbeta for miljo-
nytta och en sundare livsmiljo. Men det &r
klart att aven totalekonomin ar viktig. Frén
och med 1 januari 2006 sparar jag nastan
2000 kr varje manad jamfort med om jag
hade valt en likvardig bensindriven bil.
Finns det nackdelar?

-Egentligen inte. Det &r som att kéra med
bensin och bilen byter brénsle till bensin
automatiskt om gasen tar slut. Nackdelen
ar val att det behdvs tva tankar i bilen vilket
gor den lite dyrare i inkop samt att man far
tanka oftare om man vill kora pa enbart
biogas.

Vill du veta mer om att kdra med bio-
gas? Ring eller maila direkt till Roger.
Telefon: 08-706 95 23

E-mail: roger.andersson@se.aga.com

R v

ROGERS BESPARINGAR

40% lagre formansvarde

Fran 1 januari blir formansvardet pa gas-
drivna bilar 40% lagre jamfort med ben-
sin- och dieseldrivna bilar. Rogers V70
far 1330 kronor lagre formansvérde per
manad. Nettoeffekt blir 665 kr/mén vid
50 % marginalskatt.

Tankstat oner
2t

Lagre branslekostnader
Priset pa biogas ar alltid minst 10%
lagre an bensin eller diesel och energi-
vérdet ar 12% hogre i biogas. Tillsam-
mans ger det cirka 20 procent ldgre
drivmedelskostnad.

Roger kor cirka 3000 mil per ar
och far da en besparing pa cirka 500 kr
per manad.

Dessutom slipper du tréangselavgiften
Med gashil slipper du tréangselavgiften
som infors i Stockholm nésta 4r.
Genom att Roger bor sdder om Stock-
holm, men arbetar och spelar badmin-
ton norr om staden sparar han minst
800 kr/man i uteblivna trangselavgifter.
Gratis boendeparkering © vefintligt tankstalle ) planerade under 2006
Den som bor i Stockholm innerstad
slipper ocksa avgiften for boendeparke-
ring, 500 kr/manad. Den har formé-
nen kan Roger inte utnyttja, men han
ar nojd anda.

Allt fler kommuner stimulerar pa
liknande sétt intresset for miljobilar.
Hur &r det i din kommun?

il

GASFORENINGEN

Linde Gas | AGA

AGA GAS AB
www.aga.se

=
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~ el

SVENSKA GASFORENINGEN
www.gasforeningen.se

KopEnScooterNu@ @ ©
Tullfritt erbjudande!

liga 4-taktsmopeder och MC

Miljova

ir. 1495:-

Kor skoter till jobbet!

Vilkommen till Stockholms Storsta Mc-Butik.
Hiir kan dv finna EU-mopeder, Mc-skotrar
och motorcyklar i prislige fran 10,990:- till
240,000:-, samtliga befriade frdn tringsel-
I skatt. Du finner dven klider och skydds-
utrustning for skoter och me-korning.

¥

TV: Peugeot, Vivacity, EU-
moped. Toppfart 45km/h,
Behérighet: Moped-
forarbevis eller kérkort.
Pris: 16,990:-

Ovan: Honda, SCV100, MC-skoter. Toppfart 80
km/h, Behorighet: Kérkort klass A.
Pris: 17,995:-

TV: Yamaha, Cygnus 125, MC-skoter. Toppfart 95
km/h, behorighet: Korkort klass A.
Pris: 24,900:-

Véra Oppettider

Vardagar: 10-18
Lordagar: 10-15

JMI@VARUHUS

STOCKHOLMS STORSTA MC-USTALLNING!

Norra Stationsgatan 93 - 08-50620500

KopEnScooter.Nu

Besok var butik pa Odengatan 21, www.KopEnScooter.nu eller ring 08-72

www.mcvarvhuset.se
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Aprilia Sportcity 125 — 200 kubik. Aprilia Atlantic 500 Sprint. Aprilia Leonardo 125/300 ST.
Smart storstadsscooter. Smidig och korglad i stadstrafiken. Sport-touring-scootern.

Passerar du biltullen tva ganger om dagen med din bil under hogtrafik kostar det 800 kr i manaden.
Med en mc eller EU-moped aker du skattefritt, billigt — och roligt! Snart &r det var. Kom redan nu till
oss pa AVA MC och titta ut ditt nya tullfria transportmedel. Vi har Stockholms bésta urval av nya och
begagnade mc och mopeder och kan erbjuda formanlig finansiering.

Undvik plagsamma Stockholmsférsok. Vi slar upp portarna efter helgerna den 7 januari. Vilkommen!

MURMASTARVAGEN 45 SATRA 08-556 369 00 WWW.AVAMC.SE Nd Mer an ett vanligt MC-varuhus
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JOHAN NORBERG:
Trangselavgifter — en god
marknadsliberal idé

Det finns mycket ont att saga om fors6ket med trangselavgifter. Det ar illa genomfort och betalningstiden ar for kort.

ANNONS

Eftersom avgifterna ar hoga aven under lagtrafik, och intdkterna inte ges tillbaka i form av skattesankningar, ser det ut som ett satt

att kla folk p& pengar. Att bilforare inte har maojlighet att slippa overvakning och offentliggéorande av deras resvagar ar oforsvarligt.

Och det avlades i synd — ett grovt |6ftesbrott.

en inget av detta hindrar att idén
IVI om tréngselavgifter faktiskt &r all-

deles stralande.
Den bygger pa den marknadsliberala principen
att man ska prissatta begrinsade resurser och sté
for sina egna kostnader. Det ar darfor vagavgif-
ter ldnge har haft sina tydligaste anhangare
bland liberaler. Redan Adam Smith var for det,
och pé senare &r har det foresprakats av ekono-
men Milton Friedman, den amerikanska tanke-
smedjan Reason Foundation och tidskriften The
Economist. Deras argument dr att vagarna i dag
saknar marknadsanpassning. Vi betalar via
skattsedeln och bensinskatten, men inte for den
vag vi utnyttjar, ndr vi gor det. Det & som om
butiker tog betalt for méngden varor vi koper,
oavsett om det ar falukorv eller oxfilé. Da skulle
ingen kopa falukorv, men oxfilén skulle sélja slut
i takt med att den levererades. Och kampen om
oxfilén skulle vinnas av dem som orkade sta i
timslanga butikskaer.

Det skulle rada konstant dverskott pa vissa
produkter och brist pa andra. Precis som pa vara
vagar. Eftersom resan inte kostar nagot leder det
till tréngsel under populéra tider, och det begrén-
sade utrymmet ransoneras genom tid. De som
satter minst vérde pé sin tid lagger beslag pa det.

S& fungerade ransoneringen i Osteuropa
under planekonomin. Men efter demokratise-
ringen tillats butikerna satta priser utifran utbud
och efterfrigan. Eftertraktade bristvaror fick
hogre priser. Konsumtionen styrdes dver till det
mer prisvarda och mindre begransade och koer-
na forsvann.

Bristvaran i detta sammanhang &r végar i
tétort under rusningstid. Genom att ta betalt for
denna begrdnsade vara kommer folk att anpassa
tidpunkt, vag och fardmedel efter det. Erfaren-
heterna fran Singapore och London visar att vég-
avgifter leder till att hastigheterna kar och trafi-
ken flyter jAmnare dver dygnet.

Det ar svart att forsta varfor vi ska behandla

just biltrafik enligt gamla planekonomiska prin-
ciper. Och att borgerliga partier tycker det &r
obegripligt. Deras 16sning att bygga bort kderna
paminner om planekonomerna som sade att det

”Priset har betalats pa
andra satt — tid &r som
bekant ocksa pengar”

inte var systemet det var fel pa, det var bara att
producera mer mat om kderna ringlade utanfor
butikerna. Problemet var bara att dkad produk-
tion utan marknadspriser okade efterfragan &n
mer och koerna aterkom.

Om nya védgar inte kombineras med vagav-
gifter leder det endast till mer biltrafik och ny
trangsel. Och man kan inte bygga nytt for evigt.
Till slut kostar det mer (skatt) d&n det smakar
(framkomlighet).

Jag vet att det ar svart att vanja sig vid att

betala fér nagot som
brukade vara gratis.
Men det har egentligen
aldrig varit gratis.

Det &r bara det att
priset har betalats pa
andra sédtt — tid &r

som bekant ocksa
pengar.

JOHAN NORBERG
Liberal debattor och forfattare till
bl a "Till vérldskapitalismens forsvar”

Cyklister betalar inga tréngselavgifter.
™. Dédremot far de motion, helt gratis.
W\ Det din nya cykel kostar har du férresten
snart tjdnat in, bara genom att slippa betala
varje gang du passerar tullarna.

Creascerz?

“?MONARK

Inga tréngselavgifter

Hitta ndrmaste Crescent- och Monarkhand/are pa www.crescent.se

Cycleurope Sverige AB, 432 82 Varberg
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Nu kan du tanka pa dig sjilv och din eko-
nomi samtidigt som du gor en riktigt bra
insats for miljon.

Volvo har Sveriges bredaste utbud av
miljobilar’: Volvo S60 och V70 Bi-Fuel
samt helt nya Volvo S40 och V50 Flexifuel.

20-40% LAGRE FORMANSVARDE.
Oavsett om du kér pa biogas (Bi-Fuel)
eller bioetanol (Flexifuel) kommer du att
: spara pengar jamfort
e med om du
tankar bensin.
Om inte bensin-
priset skulle sjunka
radikalt, forstds. Med en
miljobil slipper du tring-
selskatten som infors
i Stockholm vid
arsskiftet och
far dessutom en
mingd parkerings-
formaner.
Villkoren varierar
frén kommun till
kommun, men i
Goteborg stair man
gratis i tvd timmar % Ny
pa ménga platser och
har fri boendeparkering.
Och i Stockholm har man

LAGRE KOSTNADER, LAGRE UTSLAPP, SAMMA PRESTANDA.

fri boende- och nyttoparkering.

P4 www.miljofordon.se ser du vad som
giller for just din kommun.

For dig med tjanstebil finns det dnnu
mer att spara. Flexifuel-bilarnas f6rméns-
virde dr 20% lagre an motsvarande bil med
bensinmotor, och som Bi-Fuel-forare ser
ditt formansvirde ut att bli sankt med 40%

*Skatteverkets definition av bilar som drivs av exempelvis bioetanol eller biogas — samt lagen om trangselavgift.

VAR EGOIST,
EN MILIGBIL

fran och med den 1 januari (riksdagsbeslutet
tas i november). Det blir ganska ménga tusen-

lappar pé ett ar.

80-100% LAGRE UTSLAPP.

Med bioetanol som drivmedel blir ut-
slippen av fossil koldioxid, som bidrar till
viaxthuseffekten, upp till 80% ligre in om

du tankat med bensin.

Viljer du biogas blir nettotillskottet av
fossil koldioxid i princip noll. Det beror pa
att koldioxiden som bildas nir biogas for-
brinns i motorn ir av férnybart ursprung
(biogas tillverkas bl a av slam fran renings-
verk och avfall fran livsmedelsindustrin).

Biogasen tillverkas i Sverige, och dven om
vi fortfarande importerar merparten av bio-
etanolen finns det goda férutsittningar for
storskalig svensk produktion.

Idag finns det cirka 300 mackar som siljer
bioetanol och 60 som siljer biogas. Men alla
véra miljobilar gir dessutom att tanka med

NYA VOLV0 S40 OCH V50 FLEXIFUEL.

NYA VOLVO S40 1,8F OCH V50 1,8F KOSTAR FRAN CA 203.900 (S40 1,8F) - 213.900:~ (V50 1,8F) EXKL LOKAL UTRUSTNING. FORMANSVARDE S40 1,8F 1300:-, V50 1,8F 1340:~/MAN NETTO VID 55% MARIGINALSKATT. BRANSLEFORBRUKNING VID BLANDAD KORNING 7,4L (S40), 7,5L

bensin om du inte hittar branslet du soker.
[ Flexifuel-bilarna finns ett styrsystem som
riknar ut vilken blandning som finns i tanken

PET H[J%
|

och anpassar motorn efter den.
Vira Bi-Fuel-bilar har en

separat bensintank pa 29

liter som du kan vixla 6ver |

till med en knapptryckning.

BYT BRANSLE,
TRYCK PA KNAPPEN.

100% VOLVO.
Men hur ir de som bilar,
undrar kanske du.
Rent objektivt ir
Volvo S40 och V50
utrustade med
exempelvis anti-
sladdsystem, en
riktigt bra stereo,
klimatanliggning
och elektrisk
motorvarmare.
De mer subjektiva
omdoémena dver-
later vi girna till
motorjournalisterna
som nyligen provkérde
bilarna i trakterna kring
Alingsis.
Svenska Dagbladet skrev att
”125-hastaren ar helt adekvat for
den kompakta bilen och segdrar
forvanansvirt bra pd en krokig lands-

vagsstracka”.
Sl

Och Expressen
F SOM | FLEXIFUEL.

menade att "du inte
behover betala med
samre koregenskaper.
Volvo V50 gér precis lika bra pd etanol som
bensin”.

Volvo S60 och V70 BiFuel ar tva vil be-
provade bilar som ir kidnda for sina goda kor-
egenskaper och komfort. I sitt oktobernummer
skrev Tidningen Auto Motor Sport s& hir om
Volvos gasbilar: "Saken ir klar. Gasbilen tal
verkligen att tinka pa om du ska vilja tjanste-
bil nasta &r”.

VOLVO
for life

(V50)/100 KM. KOLDIOXIDUTSLAPP BENSIN 177 (S40), 179 (V50), CO2 G/KM. MILJOKLASS 2005. BILEN PA BILDEN AR EXTRAUTRUSTAD. NAR DU KOPER EN NY VOLVO INGAR ALLTID VOLVO ASSISTANS SAMT VAGNSKADE- OCH ROSTSKYDDSGARANTI. WWW.VOLVOCARS.SE
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Kordu en Saab 9-5 BioPower behdver du inte betala tringselskatten. Och detdr bara en av férdelarna—nagraandra
ar mindre vixthuseffekt, lagre férmansvirde, gratis boendeparkering inom tullarna och 30 extra histkrafter nir du
kor pa etanol. Vilkommen att boka en provkérning pa Saab Direkt 020-99 9900 eller www.saabsverige.com

Fri entré fér Saab 9-5 BiOPOWGr. movybur m';ndv”

Saab 9-5 BioPower, pris fran 261.900 kr.Fri prisittning rader mellan detaljister. Brinsleférbrukning blandad kérning med bensin 9,0 1/100 km (2.0t Sedan, man), koldioxidutslipp (CO-) 214 g/km — 9,2 1/100 km (2.0t SportCombi, man), koldioxidutslipp (CO:) 218 g/km. Miljéklass 2005.
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