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FOrord

Trafikanalys uppdrag ar att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera forslag och atgarder inom transportomradet. Ett naturligt
led i det arbetet ar att bevaka och dra lardom av hur andra lander styr
transportpolitiken.

De nordiska landerna ar i manga avseenden likartade, det galler inom
transportpolitiken som pa manga andra omraden. Trots likheterna skiljer sig
landernas sétt att styra transportpolitiken.

Som en del i myndighetens uppdrag har denna sammanstéllning dver aktuella
transportpolitiska mal och former fér uppféljning i Danmark, Finland, Norge och

Sverige tagits fram.

Den 7 mars 2011 arrangerade Trafikanalys ett nordiskt seminarium for att bl.a.
belysa dessa fragor ytterligare.

Rapporten har pd uppdrag av Trafikanalys sammanstallts av Magnus Nilsson,
Magnus Nilsson Produktion.
Stockholm april 2011

Gunnar Eriksson
Avdelningschef
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Analys

Trots att de transportpolitiska ambitionerna &r valdigt likartade i Danmark,
Finland, Norge och Sverige har politikerna i landerna funnit delvis helt olika
former och metoder for arbetet.

Norge och Sverige har likartade arbetssatt dar riksdagen/stortinget eller
regeringen beslutar om samlade, kvalitativa mal for transportpolitiken. Dessa mal
ges darefter ett delvis mycket konkret innehall med definierade indikatorer som i
de flesta fall gor det relativt enkelt att félja upp och jamféra den reella
utvecklingen med de fastlagda malen. | bagge landerna ges jamforelser mellan
fastlagda mal och den reella utvecklingen gott om utrymme i regeringarnas
budgetpropositioner.

| Finland drar varje nytilltradd regering upp de stora dragen for transportpolitiken
i en sarskild "programférklaring”. Vissa konkreta, uppféljbara mal for
trafikomradet finns definierade, dock ofta i andra sammanhang &n inom
transportpolitiken (Exempel: Malet fér minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn). Trots ambitioner i den riktningen, ar den formaliserade
utvarderingen begransad.

| Danmark uttrycks inte den dvergripande politiska ambitionen genom
principdokument utan via de konkreta och politiskt mycket breda kompromisser
kring transportpolitiken som slutits, de flesta under 2009. Politikens utfall kan
matas genom att "bocka” atgardslistorna, men nagra kvalitativa mal finns inte.

Vilken metod for transportpolitisk styrning som i realiteten ger det bésta resultatet
ar inte enkelt att avgora. Att det saknas formulerade mal innebar ju inte att
politiken saknar riktning. Att det danska arbetsséttet avviker &r dessutom
knappast ett medvetet strategiskt val utan helt enkelt en anpassning till de
politiska realiteterna, dvs. att landet under lang tid styrts av minoritetsregeringar
som standigt maste soka stod i konkreta fragor.
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Norge

De gallande, norska transportpolitiska malen beslutades av regeringen i
samband med att den nationella transportplanen 2010-2019 faststalldes 2009.
Den beslutade malstrukturen bestér av fyra nivaer:

Ett 6verordnat mal

"Tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljovennlig transportsystem som dekker
samfunnets behov for transport og fremmer regional utvikling.”

Fyra huvudmal

Framkomlighet och regional utveckling (F)
"Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for & styrke
konkurransekraften i naeringslivet og for & bidra til & opprettholde hovedtrekkene
i bosettingsmansteret.”

Trafiksakerhet (S)
"Transportpolitikken skal bygges péa en visjon om at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller hardt skadde i transportsektoren.”

Miljé (M)
“Transportpolitikken skal bidra til & begrense klimagassutslipp, redusere
miljgskadelige virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle nasjonale mal og
Norges internasjonale forpliktelser pa miljgomradet.”

Tillganglighet for alla (U)
“Transportsystemet skal veere universelt utformet.”

1-6 ”etappmal” per huvudmal

1-8 indikatorer per ”"etappmal

Utvardering — uppfoljning

Utvarderingen av hur val man uppfyller malen sker pa samferdselsdepartementet
med utgangspunkt frAn de matningar av indikatorer som transportmyndigheterna
levererar till departementet. Utvarderingen redovisas detaljerat i regeringens
budget - i forslaget till statsbudget fér 2011 agnas 23 sidor at uppféljningen av de
transportpolitiska malen.! Pa en 6versiktlig niva redovisas trender for huvudmal
och etappmal. P& en detaljerad niva redovisas trender for de flesta av
indikatorerna (exempel nedan).

! http://www.regjeringen.no/pages/14270341/PDFS/PRP201020110001_SDDDDPDFS.pdf



Tabell 6.7 Hastigheit for kollektivtransport pa veg i rushtida. Indikator F.3.2

Fartved  Venta verknad Venta verknad Venta

inngangen til for 2011 (km/t) etterto ari verknad i HP

planperioden planperioden 2010-2013

(kmt/t) (kmft) (kmt/t)

Oslo 20,9 +0,3 +0,5 +0,8
Bergen 20,3 0 +0,4 +4,1
Stavanger 24,0 0 0 +1,2
Trondheim 23,0 +1,0 +1,0 +3,0

Tabell 6.11 Etappemal: Bidra til at transportsektoren reduserer klimagassutsleppa

Status ved Venta Venta NTP 2010-
inngangen til  verknadi  verknad etter 2019

planperioden 2011 toari

planperioden

Indikator

M1.1  Utslepp av 11,4 mill. tonn  Nedgang Nedgang pa Blir redusert
klimagassar fra CO2- pa 0,3- 0,35-0,7 mill. (bidra til
transportsektoren ekvivalenter 0,6 mill. tonn nedgang pa
malti CO2- tonn 2,5-4,0
ekvivalenter samla mill.tonn
og pr.sektor CO2-
ekvivalenter)

| transportmyndigheternas uppdrag att ta fram nésta nationella transportplan for
perioden 2014-2013 ingar &ven att se 6ver malstrukturen och dvervaga om vissa
etappmal eller indikatorer bor justeras eller bytas ut. | februari 2011 6verlamnade
transportmyndigheterna en évergripande lagesrapport fran arbetet med den
nationella transportplanen 2014-20232 | det kapitel som berdr malformuleringar
foreslas inga andringar av transportpolitikens huvudmal, men daremot
justeringar och kompletteringar av de nuvarande etappmalen (se bilaga). Infor
det slutliga arbetet med den nationella transportplanen har myndigheterna bl.a. i
uppdrag att préva om antalet etappmal pa miljdomradet kan reduceras.

2 Avinor, Jernbaneverket, Kystverket, Statens vegvesen, feb 2011: Nasjonal transportplan 2014-2023.
Utredningsfasen. Hovedrapport. http://www.ntp.dep.no/2014-
2023/pdf/rapport_revisjon _av_maalstruktur.pdf
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Bilaga

Utdrag ur Stortingsmelding nr 16 2008-2009,
”Nasjonal transportplan 2010-2019"°

Overordnat mal

"Tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljgvennlig transportsystem som dekker
samfunnets behov for transport og fremmer regional utvikling.”

Fyra huvudmal
Framkomlighet och regional utveckling (F)

"Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for & styrke
konkurransekraften i naeringslivet og for a bidra til & opprettholde hovedtrekkene

i bosettingsmansteret.”

Trafiksakerhet (S)

"Transportpolitikken skal bygges pa en visjon om at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller hardt skadde i transportsektoren.”

Milid (M)

"Transportpolitikken skal bidra til & begrense klimagassutslipp, redusere
miljgskadelige virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle nasjonale mal og

Norges internasjonale forpliktelser p& miljsomradet.”

Tillganglighet for alla (U)

“Transportsystemet skal veere universelt utformet.”

Etappmal och indikatorer

Faststallda etappmal och indikatorer i Nasjonal transportplan
2010-2019

Forslag till etappmal for Nasjonal transportplan 2014-
23

Framkomlighet och regional utveckling (F)

Etappmal F1: Transporttilbudet og paliteligheten i
transportsystemet skal bedres i perioden

Indikatorer:

F1.1 Punktlighet og regularitet for gods- og persontog pa de
viktigste togrutene

F1.2 Antall setekm i persontogtrafikken per toggruppe

F1.3 Antall togkm i persontogtrafikken per toggruppe

F1.4 Gjennomsnittlig billettpris for flyruter under statlig kjgp
F1.5 Punktlighet og regularitet for flytrafikken

Framkommelighet (F)

Etappmal F1: Kapaciteten i kollektivtrafikken skal gkes

Etappmal F2: Paliteligheten i transportsystemet skal
bedres

Etappmal F3: Avstandskostnader og reisetider i og
mellom regioner skal reduseres

Etappmal F4: Rushtidsforsinkelser for ngeringsliv og

3 http://www.regjeringen.no/pages/2162529/PDFS/STM200820090016000DDDPDFS.pdf
4 Avinor, Jernbaneverket, Kystverket, Statens vegvesen, feb 2011: Nasjonal transportplan 2014-2023.

Utredningsfasen. Hovedrapport. http://www.ntp.dep.no/2014-

2023/pdf/rapport_revisjon_av_maalstruktur.pdf
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F1.6 Antall timer de viktigste vegrutene for godstransport er stengt

Etappmal F2: Reisetider i og mellom regioner skal reduseres i
perioden.

Indikatorer:

F2.1 Reisetid pa utvalgte ruter pa riksvegnettet

F2.2 Reisetid p& utvalgte region- og InterCity-tog

Etappmal F3: Rushtidsforsinkelsene for naeringsliv og
kollektivtransport i de fire starste byomradene skal reduseres i
perioden.

Indikatorer:

F3.1 Forsinkelse for biltrafikken og lastebiltrafikken i rushtiden
F3.2 Hastighet for kollektivtransport pa veg i rushtiden

F3.3 Punktlighet og regularitet for lokaltog i rushtiden

Etappmal F4: Framkommeligheten for gdende og syklende skal
gkes i perioden

Indikatorer:

F4.1 Antall km sammenhengende hovednett for sykkel i utvalgte
byer og tettsteder

F4.2 Antall km tilrettelagt for gdende og syklende totalt

Etappmal F5: Avstandskostnader mellom regioner skal reduseres i
perioden

Indikator:

F5.1 Transportkostnader for en gjennomsnittlig tungtransport pa
utvalgte ruter pa riksvegnettet

kollektivtransport i de fire stgrste byomradene skal
reduseres

Etappmal F5: Framkommelighet for gdende og syklende
skal bedres

Etappmal F6: Eksisterende infrastruktur skal ivaretas

Trafiksékerhet (S)

Etappmal S1: Antall personer som blir drept eller hardt skadd i
vegtrafikken skal reduseres med minst en tredel innen 2020
Indikatorer:

S1.1 Antall drepte eller hardt skadde i vegtrafikkulykker

S1.2 Antall drepte i vegtrafikkulykker

Trafiksékerhet (S)

Etappmal S1: Antall personer som blir drept eller hardt
skadd i vegtrafikken skal reduseres med XX innen 2024
Etappmal S2: Det hgje sikkerhetsnivaet i luft-, sjg- og
jrenbanetransport skal opprettholdes eller gke
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Miljé (M)

Etappmal M1: Bidra til at transportsektoren reduserer
klimagassutslippene med 2,5-4,0 mill. tonn CO,-ekvivalenter i
forhold til forventet utslipp i 2020

Indikator:

M1.1 Utslipp av klimagasser fra transportsektoren mélt i CO,-
ekvivalenter samlet og per sektor

Etappmal M2: Redusere NOx-utslippene i sektoren

Indikator:

M2.1 Utslipp av nitrogenoksider/forsurende utslipp fra transport-
sektoren samlet og per sektor

Etappmal M3: Bidra til & oppfylle nasjonale mal for lokal
luftforurensing og stay

Indikatorer:

M3.1 Antall bosatte i omrader utsatt for timemiddelkonsentrasjoner
av NO2 over nasjonale mal (150 ug/m3 maks 8 timer per ar)

M3.2 Antall bosatte i omrader utsatt for dggnmiddelkonsentrasjoner
av svevestgv (PM10) over nasjonale mél (50 ug/m3 maks 7 dager
per ar)

M3.3 Stagyplageindeks (SPI)

M3.4 Antall personer utsatt for over 38 dB innendars stgyniva

Etappmal M4: Unnga inngrep i viktige naturomrader og ivareta
viktige gkologiske funksjoner

Indikatorer:

M4.1 Antall daa inngrep i eller naerfgring til nasjonalparker og
landskapsvernomrader

M4.2 Antall daa inngrep i eller neerfgring til naturreservater

M4.3 Prosjekter med meget stor negativ konsekvens for naturmiljg
M4.4 Andel utbedrede registrerte konflikter mellom transportnettet
og biologisk mangfold

Etappmal M5: Begrense inngrep i viktige kulturminner, kulturmiljg,
kulturlandskap og dyrket jord

Indikatorer:

M5.1 Kulturminner som gar tapt eller far redusert kvalitet pa grunn
av nyanlegg

M5.2 Antall daa kulturmiljger som gar tapt eller far redusert verdi pa
grunn av nyanlegg

M5.3 Antall daa dyrket jord til transportformal

M5.4 Spesielt viktige kulturlandskap som far redusert sin verdi
vesentlig som faglge av nyanlegg

Etappmal M6: Unnga utslipp av olje eller andre miljafarlige
kjemikalier som faglge av ugnskede hendelser til sjgs
Indikator:M6.1 Utslipp av olje og andre kjemikalier som falge av
ugnskede hendelser til sjgs

Miljé (M)

Etappmal M1: Transportspolitiken skal bidra ti at
transportsektoren reduserer klimagassutslippene med
2,5-4 mill. tonn CO--ekvivalenter i forhold til forventet
utslipp i 2020 og redusere NOy-utslippene i sektoren

Etappmal M2: Transportspolitiken skal bidra til &
oppfylle nasjonale mal for lokal luftforurensning og stgy

Etappmal M3: Inngrep i vernede naturomrader skal
unngas, viktige gkologiske funksjoner skal ivaretas og
inngrep i vernede kulturminner/-miljg, verdifulle
kulturlandskap og dyrket jord skal begrenses

Etappmal M4: Miljgskade som fglge av akutt
forurensning i norske havomrader eller pa norsk
territorium skal begrenses

Etappmal M5: Bunnsedimenter som er forurenset med
helse- og miljgfarlige kjemikalier skal handteres slik at
fare for ny forurensning ikke oppstar.
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Tillganglighet for alla (U)

Etappmal U1: Kollektivtransportsystemet skal bli mer universelt
utformet i perioden

Indikatorer:

U1.1 Andel stamruter for kollektivtransport pa veg i de fire sterste
byene som er universelt utformet

U1.2 Andel av store kollektivknutepunkt som er universelt utformet
U1.3 Andel jernbanestasjoner og —holdeplasser som er
tilgjengelige for alle

U1.4 Andel jernbanestasjoner og —holdeplasser som er universelt
utformet

U1.5 Andel jernbanestasjoner og —holdeplasser der
informasjonssystemene er universelt utformet

U1.6 Andel lufthavner som er universelt utformet

U1.7 Andel lufthavner der informasjonssystemene er universelt
utformet

U1.8 Andel ferjesamband i riksvegdferjedriften som er universelt
utformet
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Finland

Det viktigaste politiska styrdokumentet &r den programférklaring som den da
nytilltrédda regeringen dverlamnade till riksdagen 2008: “Riktlinjer fér
trafikpolitiken och utvecklings- och finansieringsprogram for transportnéatet fram
till 2020”5 . Efter riksdagsvalet 2012 vantas den nya regeringen presentera ett
motsvarande program.

| dokumentet anges ett antal "strategiska mal” av delvis ganska olika karaktar (se
bilaga), manga snarare att betrakta som ambitioner och flera utan direkt koppling
till kvaliteten hos transportsystemet. Till dessa mal har regeringen knutit ca 10
detaljerade riktlinjer som omfattar bade mer eller mindre starka utfastelser fran
regeringens sida, men ocksa regeringens forvantningar pa andra aktorer, t ex
kommuner.

I princip finns en ambition att transportpolitiken och -planeringen ska vara
malstyrd, men endast vissa av de vasentligaste transportpolitiska malen berors i
regeringens styrdokument. Det av regeringen antagna malet att under perioden
2005-2020 minska antalet storda av trafikbuller med 20 procent namns saledes
inte.

De transportpolitiska mal som galler har antagits och finns redovisade i olika
sammanhang:

e Utsatta for hogt trafikbuller: Antalet ska 2005-2020 minska med 20
procent

e  Minskad klimatpaverkan: Finlands atagande i EUs beslut om
insatsfordelning innebar att utslappen fran de sektorer som inte ingar i
EUs utslappshandel 2005-2020 ska minska med 16 procent. Detta
atagande antas galla lika for alla sektorer, dvs. malet for
transportsektorn ar en minskning av utslappen av vaxthusgaser 2005-
2020 med 16 procent. Detta mal avses revideras 2012.

e Dodbdade i vagtrafiken: Finland har antagit den s k nollvisionen som
konkret innebar att antalet dédade i vagtrafiken ska minska fran dagens
niva (2009: 279 dodade) till 2020 150. | regeringens riktlinjer anges ett
mal fér 2025 pa hogst 100 dodade per ar.

Inom Trafikverket har man under 2010 férsokt att specificera ytterligare konkreta
parametrar kopplade till regeringens styrdokument, men man har under arbetets
gang konstaterat att direktiven ar sa otydliga att en meningsfull precisering
svarligen later sig goras.

® Kommunikationsministeriets publikationer 31/2008.
http://www.lvm.fi/fileserver/3108.pdf
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| brist p& en fastlagd struktur for utvardering anvander verket en s.k.
expertbedomning, dvs. man later helt enkelt ett antal valrenommerade experter
bedéma maluppfyllelsen.

Den samlade uppféljningen av de transportpolitiska malen gors pa
transportministeriet pa basis av rent deskriptiva, icke-analyserade uppgifter fran i
forsta hand Trafikverket. Utvarderingen sker inte i ett enda sammanhang utan
med lite olika intervaller for olika mal - olycksutvecklingen varje ar, andra mal
med flera ars mellanrum.
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Bilaga

”Strategiska mal for 2020” ur ”Statsradets
trafikpolitiska redogorelse till riksdagen. Riktlinjer
for trafikpolitiken och utvecklings- och
finansieringsprogram for transportnatet fram till
2020”°

A. Finansieringens principer och langsiktighet
- Finansieringen av trafiken &r langsiktig och star pa saker grund.

- Ett mangsiktigt utbud av finansieringsmodeller som kompletterar
budgetfinansieringen finns tillganglig.

B. Stod for omradenas och naringarnas framgang

- Trafiknétet erbjuder landets olika delar méjlighet att utvecklas och bevara sin
livskraft.

- Det logistiska systemet fungerar effektivt i Finland och erbjuder féretag

maojligheter till en konkurrenskraftig verksamhet trots de extra transportkostnader

som orsakas av de langa avstanden och det stranga klimatet.

- Konkurrensforhallandena pa transportmarknaden ar jamlika och
ickediskriminerande

och véasentliga hinder for konkurrensen har avliagsnats. Den finska
transportnaringen ar konkurrenskraftig pa den alltmer internationaliserade
marknaden.

C. Klimatférandringen och kollektivtrafiken

- Avsevart 6kade resevolymer for kollektivtrafiken och ingen 6kning av resorna
med personbil.

- Trafikbehovet har minskat pa grund av en tatare stadsstruktur och for att
markanvandningen och trafiksystemet sammanjamkats.

- Kollektivtrafiken &r ett intressant alternativ inom stora stadsregioner.
Omradesanvandningens I6sningar stoder sig pa kollektivtrafik.

D. Trafiksdkerhet

- | trafikolyckor avlider arligen farre &n 150 personer.
- Det tvaradministrativa samarbetet kring trafiksékerhet fungerar val.

® Kommunikationsministeriets publikationer 31/2008.
http:/Avww.lvm.fi/fileserver/3108.pdf
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Riktlinjer (exempel)

18

1.

10.

Satsningarna pa sakerhetsarbetet tkas for att vi ska uppna det mal som
sattes i regeringens principbeslut sommaren 2006 om att sénka antalet
trafikdédade. Enligt malet sjunker antalet trafikdodade 2010 till hogst
250 personer och darefter forbattras trafiksakerheten successivt sa att
antalet doda i trafiken 2025 &r mindre &n 100 personer per ar.

Man fortsatter att genomfora effektiva atgarder i syfte att motverka
centrala sakerhetsproblem, sdsom rattfylleri, underlatenhet att folja
regler och anvanda sékerhetsutrustning, 6éverhastigheter och osékerhet
med oskyddad trafik.

| trafiksékerhetsarbetet fasts sarskild uppméarksamhet vid &ldre
personers, barns och rérelsehindrades mobilitet.

Under valperioden fortsétts finansieringen av temaprojekt bl.a. fér att
forbattra sakerheten pa huvudvagar (mittrackesprogrammet).

Den nya teknikens mdojligheter nyttiggors i full skala bl.a. genom att man
oOkar trafikdvervakningstekniken och ger kommunerna mdjlighet att delta
i dvervakningsarbetet samt genom att man frAmjar anvandningen av
trafiksékerhetssystem.

Till projekt som géller vag- och trafikmiljon fogas en tédckande
sékerhetsbeddmning.

Korundervisningen och korkortsexamen moderniseras. | det forsta
steget faststéller man kraven for framférande av moped.

Regionala projekt som forbattrar sékerheten tillférsakras tillrackliga
resurser och mojligheter for genomférande.

Det tvaradministrativa samarbetet inom trafiksédkerhetsbranschen
intensifieras och koordineringen forbattras i syfte att effektivisera
anvandningen av resurserna.

Under denna valperiod inleds uppgérandet av en trafiksdkerhetsplan for
2011-2015.



3.1

Sverige

De gallande svenska transportpolitiska malen formulerades i en sarskild
proposition - "Mal fér framtidens resor och transporter”7 - som riksdagen antog
2009. Malen ska vara styrande for de konkreta beslut om planering,
infrastruktursatsningar, ekonomiska styrmedel, myndighetsarbete m.m. som
regeringen och myndigheter fattar. Malen ar utgangspunkten det beslut om
nationella och regionala trafikplaner 2010-2021 som regeringen faststéllde 2010
pa basis av ett ekonomiskt rambeslut i riksdagen 2009.

| den 6vergripande malstruktur riksdagen faststallt ingar dels ett 6vergripande
mal, dels tva "huvudmal”

e funktionsmalet, som handlar om hur val systemet fungerar rent
transportmassigt,

e hansynsmalet, som handlar om hur transportsystemet negativa
bieffekter kan minimeras.8

Samtidigt som regeringen markerar att de antagna transportpolitiska malen ska
styra arbetet 6ppnar man i propositionen for att man i vissa fall kan avvika fran
malen: “Transportpolitisk maluppfyllelse bér vara végledande i planering och
bedomning av fysiska atgarder i transportsystemet och beaktas i den évriga
markanvandningen, men det maste alltid finnas utrymme for avvagning mot
andra intressen och effekter, liksom mot méal inom andra politikomraden.”

Overgripande mal

"Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérining for medborgarna och naringslivet i
hela landet.”

Funktionsmalet — Tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hansynsmalet — Sakerhet, miljo och hélsa
“Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hélsa.”

7 http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/26/05/b869ed9c.pdf
8 Mer information om malstrukturen finns pa http://www.regeringen.se/sh/d/11771
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Preciseringar och etappmal

Till respektive huvudmal har regeringen kopplat ett antal preciseringar. De
preciseringar som ar tidssatta kallas "etappmal”. Mest utvecklade och konkreta
ar preciseringarna pa trafiksakerhetsomradet. Malet for vagtrafiken ar att mellan
ar 2007 och ar 2020 halvera antalet omkomna och att minska antalet allvarligt
skadade med en fjardedel.

Indikatorer och matt

Pa trafiksakerhetsomradet ar de preciseringar regeringen faststéllt i vissa fall
utformade som indikatorer; vad som ska métas &r uppenbart och ytterligare
konkretiseringar &r inte meningsfulla. Fér de omraden déar regeringens
preciseringar inte ar utformade som indikatorer hade transportmyndigheterna
under 2009 i uppdrag att ta fram férslag pa indikatorer och vilka faktorer som ska
matas, ett arbete som redovisades i december 2009.9 Nagra formella beslut
kring dessa forslag har annu inte tagits och det &r darfér inte klart hur
uppfoljiningsarbetet i detalj kommer att g4 till.

Under 2010 har Trafikverket drivit ett arbete som fokuserats pa indikatorer och
matt for funktionsmalet, dvs. som ska illustrera hur val transportsystemet
fungerar for trafikanter och transportkdpare. Arbetet har varit inriktat pa det s k.
funktionsmalet eftersom behovet av att utveckla relevanta indikatorer bedémts
storre pa detta omrade &n nar det galler t.ex. trafiksakerhet och miljoé dar det
finns en storre erfarenhet. Trafikverkets forslag vantas faststéllas och
Overlamnas till regeringen under februari 2011. Det ar oklart om den slutgiltiga
faststéllelsen av indikatorer och matt kommer att géras av regeringen eller av
myndigheterna.

Utvardering — uppfdljning

For maluppfyllelsen av transportpolitiken finns en sarskild myndighet. Fram till
2009 svarade SIKA (Statens institut for kommunikationsanalys) for detta arbete.
2010 overtogs uppgiften av den nya myndigheten Trafikanalys. Senast den 15
april varje ar ska Trafikanalys till regeringen 6verlamna en utvardering av hur de
transportpolitiska malen uppfyllts. Rapporten fran Trafikanalys utgor i sin tur
basen for den redovisning av maluppfyllelsen som finns i regeringens forslag till
statsbudget. | budgetpropositionen for 2011 dgnas 11 sidor at att félja upp
preciseringarna i den nya malstrukturen via de indikatorer
transportmyndigheterna preliminart valt att anvanda.

Underlaget till utvarderingen hamtar Trafikanalys i férsta hand fran
transportmyndigheterna (framst Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket
och Sjofartsverket) men dven ur egen statistik och fran andra aktorer —
Naturvardsverket, Energimyndigheten m fl.

Trafikanalys planerar att komplettera redovisningen till regeringen i april med en
I6pande web-baserad publicering av aktuellt material som aterspeglar hur de

9 http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Utredningar--
remisser/Regeringsuppdrag/?tabld=17231
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transportpolitiska malen uppfylls. Nedan ett utdrag ur sammanfattningen i
Trafikanalys rapport till regeringen i april 201010:

Mal och precisering

Analys och beddmning

Trend
jamfort
med 2008

Det dvergripande malet

- Samhallsekonomisk
effektivitet

Metoderna for att berdkna samhéllsekonomisk
effektivitet utvecklas standigt. Allt fler objekt
analyseras med avseende pa samhallsekonomisk
effektivitet, bland annat inom ramen for den
langsiktiga planeringen for transportsystemet. Att
enskilda objekt bedoms utifrdn samhallsekonomisk
effektivitet betyder dock inte att systemet som
helhet ar effektivt. Metoder for att bedéma detta
saknas.

- Langsiktigt hallbar
transportforsorjning

Transportsystemet kan inte sagas vara langsiktigt
héllbart &nnu. Det drivs till dominerande del av
fossila branslen och kostar arligen hundratals
manniskoliv.

Funktionsmalet

- Medborgarnas resor
forbattras genom 6kad
tillférlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Andelen ojamna vagar har minskat under aret,
medan andelen spariga vagar istallet 6kat.
Banverket redovisar forbéattrad punktlighet. Deras
beddémning av sparlagets kvalitet visar pa en
forbattring jamfort med aret innan. For luftfarten
saknas uppgifter om punktligheten under 2009.

- Kvaliteten for naringslivets
transporter férbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Langden vag som inte uppfyller kraven for barighet
har under aret okat nagot, liksom tjalrestriktionerna
matt som dygnskilometer. Nar det galler
bantrafiken har punktligheten for godstrafiken
forbattrats nagot sedan 2008. For sjofarten tkade
den genomshnittliga vantetiden pa
isbrytarassistans, fastan islaget foregadende vinter
kan betecknas som lindrigt.

- Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander.

De senaste tva &ren har antalet personer som fatt
Okad restid i olika resrelationer tkat. Andelen
personer som nar farre antal arbetsplatser dn
tidigare inom en restid p& 45 minuter ar ocksa
hogre. Utvecklingen skiljer sig &t mellan olika delar
av landet, och mellan olika trafikslag.

1% yppfslining av de transportpolitiska malen. Trafikanalys Rapport 2010:1.

http://www.trafa.se/Publikationer/
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- Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av transport-
politiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

Trafikanalys finner att representationen av méan
respektive kvinnor i trafikverkens styrelser och
ledningsgrupper har under de senaste aren narmat sig
50/50. Det pagar arbete med att analysera
delaktigheten av mén och kvinnor i tidiga faser av
planeringsprocessen. Det finns tydliga skillnader i hur
man och kvinnor anvéander transportsystemet, men for
att beddma om arbetsformerna och genomférandet av
atgarder inom transportsektorn bidrar till ett jamstallt
samhélle krédvs metodutveckling.

Utdrag ur "Uppféljining av de transportpolitiska malen”, Trafikanalys rapport 2010:1
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Bilaga

Transportpolitiska mal, hamtade fran propositionen "Mal for framtidens resor och
transporter” samt faststallande aktor

Overgripande mal (riksdagen)

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet.

Funktionsmalet — Tillganglighet (riksdagen)
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Preciseringar av tillganglighetsmalet (regeringen)

- Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

- Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och stéarker den
internationella konkurrenskraften.

- Tillgangligheten forbéttras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

- Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstéllt samhalle.

- Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

- Barns mgjligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljéer 6kar.

- Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Hansynsmalet — Sakerhet, miljo och halsa
(riksdagen)
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att

ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.
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Preciseringar for hansynsmalet sékerhet inom
vagtransportomradet (regeringen)

Malet for sakerhet inom vagtransportomradet bor preciseras i form av
etappmalet att antalet omkomna halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. Sarskilt bor atgarder
som syftar till att forbattra barns trafiksékerhet prioriteras.(Etappmal)
Etappmalet uppnas genom ett langsiktigt, effektivt och systematiskt
trafiksékerhetsarbete. Det ar avgérande att de viktiga aktérerna
engageras och samverkar i arbetet.

Precisering for hansynsmalet sakerhet inom
jarnvagstransportomradet (regeringen)

Malet for sakerhet inom jarnvagstransportomradet bor preciseras med
att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortldpande minskar.

Preciseringar for hansynsmalet séakerhet inom
sjotransportomradet (regeringen)

Malet for sakerhet inom sj6transportomradet bor preciseras i form av
etappmalet att antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken fortilopande minskar samt att antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2007 till 2020.(Etappmal)

For att uppnd malet inom yrkessjofarten kommer ett intensifierat
forebyggande arbete i samarbete med redare, fiskare och de sjofackliga
organisationerna samt en effektiv tillsyn att krévas.

For att uppna malet inom fritidsbatstrafiken kommer fler aktérer an vad
som &r fallet i dag att behdva involveras for att sprida information om
hur sékerheten kan 6kas och riskerna minimeras.

Preciseringar for hansynsmalet sékerhet inom
luftfartsomradet (regeringen)
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Malet for sakerhet inom luftfartsomradet bor preciseras i form av att
antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar
fortldpande.

For att uppfylla hansynsmalet bor Sverige dven i fortsattningen
prioritera sékerheten inom luftfarten och aktivt delta i det internationella
samarbetet pa flygsakerhets- och luftfartsskyddsomradena.
Utvidgningen av EASA: s behdrighet bor leda till en hdgre och jamnare
flygsakerhetsniva i Europa. | en ny luftfartslag, som nu bereds, kommer
regler att foreslas att nuvarande bestammelser om onykterhet inom
luftfarten skéarps.



Preciseringar for hansynsmalet miljo och halsa
(regeringen)

Transportsektorn bidrar till att milipkvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér Sverige ha
en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen.(Etappmal)
Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohélsa. Prioritet ges till de miljdpolitiska delméal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att
nad uppsatta mal.
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Exempel pa forslag fran transportmyndigheterna till mal, indikatorer och

matt*

Regeringens

Trafikslagsoévergripande forslag

| Matt (exempel)

malpreciseringar Mal Indikator
Funktionsmalet
Medborgarnas resor Ar 2021 skatillférlitighet | Tillforlitlighet Uppnadd leveranskvalitet

forbattras genom dkad
tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet

(framkomlighet,
punktlighet och
information) for
personresor uppnas
enligt Nationell plan

(framkomlighet,
punktlighet och
information) aret om
for personresor

vag och jarnvag enligt
Nationell plan.

Andel centrala hamnar enligt
Nationell plan 6ppna aret
om/genomsnittlig vantetid pa
isbrytning max 4 timmar.

Uppnadd
leveranskvalitet vag och
jarnvag enligt Nationell
plan.

Uppnadd
leveranskvalitet vag
och jarnvéag enligt
Nationell plan.

Kundmatning

Kvaliteten for
naringslivets
transporter forbattras
och stérker den
internationella
konkurrenskraften

Ar 2021 ska tillférlitlighet
(framkomlighet,
punktlighet och
information) for
godstransporter uppnas
enligt Nationell plan

Tillforlitlighet
(framkomlighet,
punktlighet och
information) aret om
for godstransporter

Uppnadd leveranskvalitet
vag och jarnvag enligt
Nationell plan.

Andel centrala hamnar enligt
Nationell plan 6ppna aret
om/genomsnittlig vantetid pa
isbrytning max 4 timmar.

Antal sakra
uppstallningsplatser fér
gods, kundmétning

Restriktioner avseende
bérighet

Transportkdparnas
nojdhet med kvaliteten i
transportsystemet ska ar
2021 uppga till 95%

Transportkdparnas
nojdhet med kvaliteten
i transportsystemet

Kundmétning

1 Slutrapport. Konkretisering av funktionsmalet — forslag till malformuleringar. Trafikverket 110124,
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Tillgangligheten
forbéattras inom och
mellan regioner samt
mellan Sverige och
andra lander

Ar 2021 méjliggor
transportsystemet att
minst 70 % av andelen
dagliga resor mellan
bostad-arbete/studier
understiger 30 minuter

Mojligheterna till
arbets- och
utbildningspendling
mellan och inom
regioner

Restid bostad-arbete/studier

Ar 2021 ska minst XX %
av befolkningen ha
maximalt 60 minuters
restid till storstéader och
till internationell
bytespunkt

Méjligheterna till resor
till och fran
storstadsregioner i
Sverige och till storre
regioner i Europa

Inrikes vistelsetid dver
dagen till internationell
bytespunkt (Rikstrafiken)

Inrikes vistelsetid 6ver
dagen till storstédderna
(Rikstrafiken)

Utrikes vistelsetid 6ver
dagen (Transportstyrelsen)

Ar 2021 ska minst XX %
av landets kommuner ha
en tillfredstéllande
tillganglighet till
interregionala resmal

Méjligheterna med en
tillfredstallande
tillgénglighet till
interregionala resmal
for landets kommuner

Arbetsformerna,
genomférandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett
jamstallt samhélle

Jamstélldheten inom
transportsektorn ska
arligen oka

Aktorernas
systematiska arbete
med att sakerstélla att
varderingar hos olika
grupper av kvinnor
och man far samma
vikt

Andel av personalen som
haft kompetensutveckling
inom genus och
jamstalldhet.

Jamit

Kundmétning

Transportsystemet
utformas s att det ar
anvandbart for
personer med
funktionsnedséttning

Ar 2021 ska det
nationellt prioriterade
kollektivtrafiknatet vara
anvandbart for personer
med
funktionsnedsattning

Bytespunkter och
fordon i det nationellt
prioriterade
kollektivtrafiknatet som
kan anvandas av
personer med
funktionsnedséttning

Andelen i procent av, i det
nationellt prioriterade néatet
av kollektivtrafik,
bytespunkter inom och
mellan trafikslag och fordon
som motsvarar de krav som
satts i lag, foreskrift eller
uttryckt som niva i allmanna
rad och riktlinjer (uppdelat
pa bytespunkter och fordon)

Kundmétning

Andel personer med
funktionsnedsattning
som upplever att de kan

Personer med
funktionsnedsattning
som anser att de kan

anvanda anvanda
transportsystemet ska transportsystemet
arligen 6ka

Kundmétning (uppdelad pa&
kollektivtrafik, personbil,
gang och cykel)
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Barns mojligheter att
sjalva pa ett sakert
séatt anvanda
transportsystemet,
och vistas i
trafikmiljoer, 6kar

Andelen barn i
forskoleklass och i
arskurs 1-6 som oftast
pa egen hand gar eller
cyklar till skolan ska &r
2021 uppga till 2003 ars
niva (66 %)

Andelen barn i
forskoleklass och i
arskurs 1-6 som pa
egen hand gar eller
cyklar till skolan

Andel barn och unga som
tryggt och sakert pa egen
hand reser med
kollektivtrafik, till fots och pa
cykel, kundmatning

Forutsattningarna for
att vélja kollektivtrafik,
gang och cykel
forbattras

Ar 2021 ska andelen
gang- och cykelresor
uppga till minst 25% av
det totala antalet
kortvaga (< 5 km) resor

Andelen gang- och
cykelresor av det
totala antalet kortvaga
(< 5 km) resor

Andel gang- och cykelresor
av det totala antalet
kortvéaga (< 5 km) resor

Andelen
kollektivtrafikresor av
alla resor (exklusive
gang och cykel) ska 6ka
med 30 % till 2021

Andelen
kollektivtrafikresor av
alla resor (exklusive
gang och cykel)

Matning av resvanor
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4

Danmark

Den danska transportpolitiken styrs inte utifrin nagra 6vergripande transport-
politiska mal utan baseras pa breda politiska, konkreta éverenskommelser i
sakfragor. De viktigaste nu gallande styrdokumenten finns samlade i dokumentet
"Aftaler om en gren transportpolitik 2009” som bestar av sex separata avtal som
samtliga slots under 2009. Bakom uppgorelserna star sju (i ett fall sex) av
Folketingets partier med 168 (159) av parlamentets 179 ledamoter, dvs. praktiskt
taget hela det politiska spektrumet. Det sammanhallande kittet i uppgorelserna
&r att pengar ur en nyetablerad, statlig infrastrukturfond pa 94 miljarder DDK
oronmarkts till en lang rad konkreta projekt som ska genomforas fram till 2020.

| det forsta av avtalen ("En gren transportpolitik”, 29 januari 2009) formuleras de
grundlaggande syftena med politiken:
- Transportens COz-udledning skal ned, og der skal gennemfgres en
gren omlaegning af bilskatten
- Den kollektive transport skal lgfte det meste af fremtidens vaekst i
trafikken
- Jernbanen skal veere palidelig, sikker og topmoderne
- Vejkapaciteten skal udbygges, dér hvor behovet er starst, dvs. dér hvor
der i dag er de stgrste treengselsproblemer, men ogsa, hvor man kan
se, at den fremtidige trafikvaekst som falge af erhvervs- og
samfundsudviklingen vil kraeve en udbygning af infrastrukturen
- Cyklismen skal fremmes - valg af cyklen som transportmiddel er at
foretraekke, hvor det er en realistisk mulighed
- Danmark skal veere et grgnt teknologilaboratorium for transport
- Broer, veje og jernbaner ma ikke gdelaegge uerstattelig natur
- Stgj og luftforurening i byerne skal ned

| dokumentet kopplas ambitionerna nér det galler minskade koldioxidutslapp till
Danmarks atagande inom EU ( ” Transportsektoren ska yde sit bidrag til
opfyldelsen af kravet om en reduktion pa mindst 20 pct. av CO_ udledningen fra
de ikke-kvoteomfattede sektorer i 2020 i forhold i niveaut i 2005.” ), men
darutover finns inga mera preciserade, politiska mal for transportpolitiken. Det
narmaste man kan komma ett samlat transportpolitiskt maldokument &r den
"programférklaring” som transportministeriet givit ut — "Mobilitet, der skaber
veerdi. Transportministeriets strategiska grundlag™ — dar regeringen mera i detal]
beskriver sina ambitioner. Detta dokument har dock inte status av
policydokument utan ar mera ett rent informationsmaterial.

En princip for avtalen ar "rullande planering”. Det innebar att avtalets innehall
regelbundet ses 6ver och att det kan justeras pa basis av nya analyser och avtal
mellan partierna. Vartannat ar ska man se over projektlistan och eventuellt

12

http://www.transportministeriet.dk/da/publikationer/2009/transportministeriets+strategiske+grundlag/~/m
edia/Files/Publication/2009/Mobilitet%20der%20skaber%20veerdi%20netversion.ashx
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revidera den mot bakgrund av t.ex. nytt utredningsmaterial. Vart fjarde ar ska
man enas om fér vilka nya projekt detaljerade beslutsunderlag ska tas fram av
trafikmyndigheterna. Arligen genomférs dessutom en’statuskonference”

dar olika samhéllsaktorer — foretag, myndigheter, intresseorganisationer — ges
mojlighet att kommentera och vardera genomférandet av trafikavtalen. Hosten
2011 ska en delrapportering av hur genomforandet av avtalen gatt presenteras.
Hoésten 2013 ska en samlad lagesanalys redovisas. Denna ska i sin tur ligga till
grund for nya férhandlingar mellan partierna*®

13 http://www.trm.dk/da/temaer/strategiske+analyser/danmarks+infrastruktur+efter+2020/
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Bilaga

Utdrag ur "Mobilitet, der skaber veerdi. Transportministeriets strategiska
grundlag”

Transportministeriet mission er at
sikre mobilitet, der skaber veerdi for
det danske samfund

Den overordnede ramme for ministeriets arbejde er at forene malet om hgj
mobilitet med malene om en effektiv transportsektor, en sikker trafikafvikling og
et bedre miljg.

Transportministeriets vision er:

Transportsystemerne udbygges i overensstemmelse med samfundets behov
Transportens negative virkninger (eksternaliteter) reduceres

- Den kollektive trafik skal Igfte det meste af fremtidens vaekst i trafikken

- Cyklismen skal styrkes

- Vejkapaciteten skal udbygges der, hvor behovet er starst

- Der skal findes flere attraktive transportformer for godstransporten

- Trafiksikkerheden pa vejene skal blive bedre

- Danmark skal blive et testlaboratorium for grgn transport

- Uerstattelig natur skal bevares, og stgj og luftforurening reduceres

- Transportsektoren skal yde sit bidrag til at reducere CO,-udledningen

Transportministeriets fem strategiske indsatsomrader

er.

Et tilgeengeligt, palideligt og sikkert transportsystem af hgj kvalitet
Et miljgvenligt transportsystem

Et sammenhaengende transportsystem

Et transportsystem baseret pa langsigtet planleegning

En effektiv opgavevaretagelse

o~ wDhPRE

1. Et tilgaengeligt, palideligt og sikkert transportsystem af hgj kvalitet
Tilgeengeligt
- Bedre trafikinformation pa stationer, terminaler, busser og i tog
- Modernisering af stationer og perroner
- Bedre adgang for handicappede og gangbesveaerede mv.(=etc)
- Etablering af intelligent trafikstyring og trafikinformation pa statsvejene
- Etablering af moderne rastepladser
- Anlzeg af "parker og rejs”-anlaeg ved stationer for bade biler og cykler
- Bedre bane- og vejadgang til centrale havne
- Etablering af feelles tekniske standarder pa EU-plan
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Palideligt

- Udarbejde og gennemfgre den mest hensigtsmaessige drift,
vedligeholdelse og reinvestering af vej- og baneinfrastrukturen samt
opretholde farbare havneindsejlinger og gennemsejlingslgb

- Sikre en hgj grad af fremkommelighed pa vejnettet

- Sikre en effektiv afvikling af fly- og togtrafikken

- Skabe gode rammer for erhvervstransporten

- Reducere flaskehalse og forsinkelser i transportsystemet pa europaeisk
niveau

Sikkert
- Gare vejnettets udformning stadig mere logisk og tydeligt, s&
misforstaelser eller forvirring, der leder til ulykker, undgas
- Etablere rammer og regler for, at danske kgretgjer er sikre
- @ge indsatsen mod "sorte pletter” og "gré streekninger”
- Modernisere eller nedlaegge overkgrsler mellem vejen og jernbanen
- Flysikkerheden lgbende forbedres
- Etablere feelles og relevante EU sikkerheds- og security-regler

2. Et miljgvenligt transportsystem

- At etablere grundlaget for en gragn omleegning af bilskatten. Grgnne
skatter vil f& flere til at veelge kollektiv transport frem for bilen

- Atggre den kollektive trafik til et reelt alternativ

- At ggre cyklen til et attraktivt alternativ

- Atudarbejde en strategi for at gge efterspargslen efter
energigkonomiske biler, hvilket vil saette skub i produktionen af nye
teknologier som f.eks. moderne elbiler

- Atsgtransport og banen er attraktive alternativer for godstransport, sa
treengslen pa vejene begreenses

- Atreducere stgj og luftforurening fra biler og lastbiler, tog og fly bl.a.
gennem faelles EUregler og internationale regler

- At gennemfgre systematiske forundersggelser, der afdaekker, hvilke
projekter, der skal udarbejdes beslutningsgrundlag for. Dermed bliver
det muligt at tage starst muligt hensyn til natur og miljg pa den mest
hensigtsmaessige made

- Atnye anleeg tilpasses naturen. Veje og baners linjefagring
tilretteleegges, sa de fglger landskabet og naturen. Samtidig kan
naturpavirkninger begreenses ved etablering af faunapassager, stibroer
og dyrehegn, nar det er ngdvendigt

- Atdrive trafikken, vedligeholde og anleegge infrastrukturen pa den mest
miljgeffektive made, f.eks. ved at anvende grgnne energikilder og
grgnne materialevalg

- Atudvikle nye metoder til anlaeg af veje, der reducerer behovet for
vedligeholdelse og giver mindre kgdannelse, feerre forsinkelser og
dermed mindre COz-udledning. Samtidig skal der ogsa forskes i andre
nye metoder til at sikre hgj fremkommelighed og dermed mindre
kgdannelse pa vejnettet

- Atindteenke mulige konsekvenser af klimaforandringer i
vedligeholdelses- og anleegsprojekter
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3. Et sammenhangende transportsystem

At det bliver nemmere for passagerer at skifte mellem forskellige former
for kollektiv transport f.eks. ved at koordinere kgreplaner mellem bus og
tog samt at sikre god trafikinformation om alternative ruter og
transportformer

At der skal veere hurtige jernbaneforbindelser mellem de store byer,
ligesom samspillet mellem jernbanen og andre transportformer skal
veere bedre. F.eks. skal der vaere bedre mulighed for at parkere sin bil
ved stationen

At nettet af cykelstier bade i byen og pa landet udbygges, og at der
sikres bedre trafiksikkerhed for blgde trafikanter pa vejene

At vejene udbygges, sa de starste treengselsproblemer imagdegas, men
ogsa hvor erhvervs- og samfundsudviklingen kraever det

At muligheder for omlastning af gods mellem vej, skib og bane
understgttes. F.eks. skal der veere gode vej — og baneforbindelser til de
store godshavne

At sikre et effektivt samspil mellem transportformerne for de
graenseoverskridende transporter i EU

At forbedre adgang til lufthavne for passagerer og gods via vej og bane
At etablere en funktionel luftrumsblok i samarbejde med tilstadende
lande, hvor lufttrafikken vil blive afviklet mere effektivt, hvilket bl.a. sikrer
en mere direkte rutefgring og som konsekvens heraf en lavere CO5-
udledning

At sikre fair konkurrencevilkar p& transportomradet i EU

4. Et transportsystem baseret pa langsigtet planleegning

At udarbejde samlede opleeg for den langsigtede trafikudvikling i
Danmark, herunder i hovedstaden og i @stjylland, hvor der er seerlige
udfordringer. Der skal i denne forbindelse ses pa f.eks. byudviklingen,
udviklingen i pendlertrafikken og i godstransporten, paA sammenhaeng
med udviklingen af det samlede transportsystem i Danmark og Europa
samt miljgeffekter og CO2-udledning

At etablere en landsdaekkende trafikmodel, som vil kunne give konkrete
svar pa prioriteringen samt skabe et langt bedre grundlag for at vurdere
de samlede konsekvenser af transportpolitiske initiativer, herunder de
bredere konsekvenser af stgrre infrastrukturprojekter for den trafikale
sammenhaeng og mobilitet i Danmark. Det vil ogsa forbedre
mulighederne for at vurdere konsekvenserne af konkrete initiativer i
forhold til bl.a. trafikfordelingen mellem individuel og kollektiv transport
samt virkningerne i forhold til arbejdsmarked, lokalisering, miljg og CO2
At udarbejde langsigtede planer for vedligehold af veje, broer,
jernbanen, kyster og statslige havne- og sluseanlaeg mv., der tager
hensyn til mulige effekter af klimaudviklinge

5. En effektiv opgavevaretagelse

Transportministeriet er en bredt sammensat koncern med mange typer af
virksomheder, styrelserog direktorater med en lang reekke bergringsflader til hele
det danske samfund. For at realisere Transportministeriets mission og vision er
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det afgarende, at Transportministeriet har en effektiv ressourceanvendelse pa
tveers af koncernen. Transportministeriet skal derfor bl.a.:
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Organiseres og arbejde sa effektivt som muligt, séledes at vi mest
effektivt kan udarbejde analyser til og radgive ministeren, regeringen og
Folketinget

Udarbejde innovative beslutningsgrundlag, der anviser lgsninger pa
tveers af transportformerne og bygger pa de gvrige 4 strategier

Sikre en professionel projektering og styring af nye anlaegsprojekter og
fagligt velfunderet drift og vedligeholdelse af eksisterende bane-, bro-
og vejanleeg og statslige havne- og sluseanlaeg samt kystbeskyttelse
Veaere en aktiv medspiller i EU og i andre relevante internationale
organisationer med henblik p& at varetage danske interesser. Det vil
understgtte Transportministeriets mission, vision og strategier

Arbejde for en hensigtsmaessig regulering af transportsystemet f.eks.
vedr. sikkerheds- og miljgforhold

Fare et malrettet tilsyn, som sgges tilpasset til de relevante risici inden
for post- og luftfartssektoren, bane- og vejtransporten mv.

Yde god service og vejledning for borgere og erhvervsliv, og herunder
anvende internettet offensivt og foretage den ngdvendige
interessentinddragelse ifm. anlaegsprojekter

Rekruttere og fastholde velkvalificerede medarbejdere for at lgfte sine
opgaver ved at sikre, at Transportministeriet er en attraktiv koncern at
arbejde i
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.
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