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REDUKTIONSPLIKTSPARADOXEN

Sa kan reduktionsplikten paradoxalt nog leda till att andelen fornybara drivmedel i
svenska drivmedel sjunker och de svenska utslappen av vaxthusgaser okar!

Reduktionsplikten innebér att de genomsnittliga livscykelutslappen av vaxthusgaser fran den bensin
och diesel som séljs i Sverige maste minska. Det enda sattet att minska utslappen som lagen tillater
ar att blanda in férnybara drivmedel.

Livscykelutslappen fran fossila branslen skiftar beroende pa vilken typ av raolja som anvants, hur
utvinning och raffinering gatt till och hur stora utslappen fran distributionen &r. Den har variationen
beaktas inte i lagstiftningen. Istallet utgar lagstiftningen fran det standardvéarde for utslappen som
finns i EUs férnybartdirektiv®. Lagstiftningen beldnar sdledes inte drivmedelsbolagen om de lyckas
hitta bensin och diesel med lagre livscykelutslapp an standardvardet.

For biodrivmedlen galler andra villkor. For dessa ska foretagen redovisa de verkliga genomsnittliga
livscykelutslappen for varje leverans (alternativt de ganska hogt satta standardvarden som finns i
fornybartdirektivet). Sedan 2017 godkadnns dock enbart biodrivmedel vars livscykelutslapp ar hogst
50% av utslappen fran fossila drivmedel gentemot fornybartdirektivet? och den svenska lagen om
hallbarhetskriterier. Det betyder att biodrivmedel med hogre livscykelutslapp dn 41,9 g CO2eq/MJ inte
beaktas. | Kommissionens forslag till dversyn av direktivet skarps reglerna fran 2021 sa att
“brytpunkten” sinks till 28,2 g CO2eq/MJ.3

Att drivmedelsbolagen nar de ska uppfylla reduktionsplikten enbart bel6nas for lagre livscykelutslapp
fran biodrivmedel men daremot inte fran fossila drivmedel, innebar att ju lagre livscykelutslapp det
tillsatta biodrivmedI|et har, desto mera kan bolagen 6ka andelen fossilbransle och fortfarande klara
reduktionsplikten. Figuren nedan visar sammanhanget for tre nivaer pa reduktionsplikten: 30, 40
resp. 50 procent.

1| géllande direktiv 83,8 g CO2¢q/MJ! men Kommissionen har féreslagit att virdet fran 2021 ska_indras till 94 g
CO2eq/MJ, vilket dock inte har ndgon betydelse for denna diskussion.

2 F&r biodrivmedel fradn produktionsanldggningar som tagits i drift efter 1 januari 2018 &r kravet minst 60
procent lagre livscykelutslapp.

370 procent under det nya standardvirdet 94 g CO2eq/MJ.
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Livscykelutsldpp fran inblandade biodrivmedel, g COzeq/MJ

Om livscykelutslappet fran de inblandade biodrivmedlen ar 6ver 40 g CO2.q/MJ och reduktionsplikten
ar 30 procent, far drivmedlets energiinnehall till hégst 46 procent vara av fossilt ursprung. Om
biodrivmedlens livscykelutslapp daremot dr 0 g CO2.o/MJ kan den fossila energiandelen vid samma
reduktionsplikt istallet 6kas till 70 procent. Den féreslagna nya brytpunkten fran 2021 dndrar inte
detta forhallande men begransar de potentiella effekterna.

En konsekvens &r att ju battre drivmedelsbolagen blir pa att introducera biodrivmedel med laga
livscykelutslapp, desto hogre andel fossilt bransle kan de blanda i bensinen och dieselbranslet. Som
framgar av figuren ovan kan effekterna, atminstone i teorin, bli ratt stora. Vid den reduktionsplikt pa
40 procent regeringen anger som mal 2030, kan inblandningen av fossila drivmedel 6kas med 50
procent om féretagen anvander biodrivmedel med livscykelutslapp pa 0 g CO2eq/MJ jamfort med om
man istdllet anvander biodrivmedel vid den féreslagna nya brytpunkten pa 28,2 g COzeq/MJ.

Det hér skulle, i varje fall pa marginalen, kunna fa effekter pa saval den svenska utslappsstatistiken
(och darmed hur val Sverige férmar uppfylla EUs ansvarsfordelningsbeslut (som reglerar hur stora

utslappen utanfor utslappshandeln far vara i medlemsstaterna)) som hur val Sverige bidrar till EUs
mal om att 6ka andelen fornybara drivmedel:

e Med en 6kad andel biodrivmedel med laga livscykelutslapp blir det méjligt for
drivmedelsbolagen att sdlja mera fossila drivmedel, vilket 6kar de svenska
koldioxidutslappen.

e Med en lagre inblandning av biodrivmedel sjunker andel féornybart i den samlade
drivmedelsforsaljningen, vilket motverkar EUs mal om 6kad andel biodrivmedel.

Hur stor effekten blir l1ar framst avgoras av prisrelationer. Om prisférdelen for fossil bensin och diesel
ar stor (t.ex. pa grund av att oljepriset fallit), har drivmedelsbolagen starkare motiv att 6ka andelen
fossilt, vilket de kan géra om kan hitta biodrivmedel med tillrackligt laga livscykelutslapp till
acceptabla priser. Om de fossila drivmedlen istallet ar dyra och prisskillnaden relativt biodrivmedlen
liten, lar de istéllet valja att blanda in biodrivmedel med hogre livscykelutslapp (och darfér billigare).



Oavsett lar en hardsatsning pa biodrivmedel med sarskilt 1aga livscykelutslapp paradoxalt nog leda till
att Sverige kommer att redovisa hogre CO,-utslapp och en lagre andel férnybart an om
reduktionsplikten istallet hanteras med de sdmsta tilldatna biodrivmedlen!

Tack vare att reduktionsplikten baseras pa livscykelutslapp har det, savitt jag kan forsta, pa totalen
ingen betydelse for de totala reella utslappen om drivmedelsbolagen valjer att uppfylla
reduktionsplikten genom biodrivmedel med laga eller héga livscykelutslapp.
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