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Synpunkter pa EU-kommissionens forslag ReFuelEU Aviation, diarienummer 12021/ 02044

1. Dyrare utslappsratter kommer inte att racka till for att sakra att utveckling och produktion av
hallbara flygbranslen kommer tillstand tillrackligt snabbt. Tvingade atgarder, av den typ
kommissionen foreslar i det remitterade dokumentet, kravs.

2. Forslaget i artikel 5 om “tankningstvang” (flygbolagen maste tacka minst 90 procent av
branslebehovet genom tankning vid avgangsflygplatsen) ar avgorande for att férhindra “tankering”,
dvs. att flygbolag “rundar” kvotplikten genom att tanka pa flygplatser som inte omfattas av systemet.

Den foreslagna regeln ar dock minst lika betydelsefull i ett annat avseende. | ett parallellt féreslar
kommissionen att energiskattedirektivet uppdateras, bl.a. genom att att nuvarande forbud mot
beskattning av flygbransle slopas, och att en (mycket lag) miniminiva pa beskattningen infors. Med
det foreslagna “tankningstvanget” skulle enskilda medlemsstater sjadlva kunna besluta om vilken
flygbransleskatt (6ver miniminivan) man vill tillampa utan risk for “tankering”. Skatt pa flygbransle
vore positivt fran miljosynpunkt, men ocksa fran fiskala utgangspunkter — flygtrafik och flygbransle
tal att beskattas hogre utan att ge de negativa effekter pa ekonomin manga andra skatter har.

3. Forslaget bygger pa den definition av ”hallbara flygbranslen” som finns i unionens
fornybartdirektiv, och innebar att alla brénslen som uppfyller direktivets hallbarhetskrav bokfors for
nollutslapp. Samma bokforingsprincip tillimpas dven under bl.a. utslappshandelsdirektivet och
ansvarsfordelningsférordningen.

Under den nyligen inforda svenska reduktionsplikten for flygbréansle bokfors istéllet branslenas reella
livscykelutslapp (ibland enligt schabloner). | praktiken betyder det att inga flygbranslen for
narvarande bokfors for nollutslapp.

Inom det globala utslappskompensationssystemet CORSIA, som bygger pa resolutioner inom ICAO,
som accepterats av EUs medlemsstater, tillimpas en tredje modell. Liksom under den svenska
reduktionsplikten baseras bokféringen under CORSIA pa livscykelutslapp, men i detta fall inkluderas
dessutom schablonvarden for utslapp pa grund av s.k. indirekta markanvandningseffekter.

Ovanpa detta finns det vissa skillnader i de underliggande schablonvardena.

Sammantaget betyder detta att drivmedels- och flygbranscherna redan nu har att férhalla sig till tre
olika definitioner, och tre olika satt att redovisa klimatpaverkan av samma flygbransle. Detta ar langt
ifran optimalt. Sa lange anvandningen av hallbara flygbranslen ar liten, dr problemet begransat. Med
O0kad anvandning kommer det att vaxa.
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