EU-normer for CO,-utslapp fran nya tunga fordon (>3,5 ton)
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Gallande regler:

1. Normen &r den bla linjen.
Tillverkare som nagot ar har hogre
snittutslapp an bla linje, samlar pa
sig "utslappsskulder” som
tillverkaren under femarsperioden
maste kompensera genom
Overprestation — annars blir det
boter. Inledningsvis kunde normen
nas genom forbattringar av
dieselfordonen (svart linje).
Numera kravs en 6kad andel
elfordon.

2. De ar tillverkare har snittutslapp
under rod linje, erhaller de istéllet
"utslappskrediter”, som de kan
utnyttja for att kompensera
underprestationer kommande ar.

Varken krediter eller skulder kan
saljas till en annan tillverkare, men
de kan daremot utnyttjas nar
foretagen bildar “pooler” och
redovisar siffror gemensamt. Det
kan féretag med mycket krediter
tjdana mycket pengar pa.

(Notera att t o m 2030 galler
normen enbart fordon dver 16 ton,
dérefter alla fordon 6ver 3,5 ton.)
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Forslag fran kommissionen:

1. Reglerna for utslappsskulder
forandras inte, men
tillverkarna foreslas
(atminstone fram till 2030)
erhalla krediter sa snart de inte
bryter mot normen (bla linjen).
Dessa krediter kommer de
under sju ar att kunna utnyttja
for att kompensera
snittutslapp over normen.

Konsekvensen ar att trycket pa
tillverkarna att fasa ut
dieselfordonen och paskynda
elektrifieringen dampas.
Konsekvensen blir att
forsadljningen av fossila
drivmedel blir stérre och att
det blir svarare for
medlemsstaterna att leva upp
till ESR.

Andringen féljer efter krav fran
tillverkarna (bl a Volvo och
Scania), som inte lyckas sélja sa
manga elfordon som de skulle
vilja. Detta dilemma borde
|6sas genom att 6ka
efterfragan pa elfordon, inte
genom svagare normer —en
uppfattning bagge foretagen
framfort.
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